Larmaktionsplanes fur die
Stadt Castrop-Rauxel — 4. Stufe

Gemal § 47 d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
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Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Bundes-Immissionsschutzverordnung

Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit und Ver-
braucherschutz

Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stra-
Ren, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)

MalReinheit des Schalldruckpegels (ugs. Gerauschpegel) nach der international
genormten Frequenzbewertungskurve A. Der gemessene Wert ist abhangig von
der Entfernung zur Schallquelle. Eine Zunahme um 10 dB(A) entspricht in der
subjektiven menschlichen Wahrnehmung einer Verdoppelung der Lautstarke.
Digitales Gelandemodell

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Eisenbahn-Bundesamt

Europaische Gemeinschaft

Emschergenossenschaft/ Lippeverband

Elektromagnetische Felder

Europaische Union

Stadtbetrieb Castrop-Rauxel (Entsorgung, Umweltschutz, Versorgung)

High annoyance (starke Belastigung)

High sleep disturbance (starke Schlafstérung)

Ischemic heart disease (ischamische Herzkrankheiten)

Kraftfahrzeug

Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz

Landesanstalt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Larmindex Day-Evening-Night gemaf 34. BImSchV § 2, Abs. 2

Lastkraftwagen

aquivalenter Dauerschallpegel im Beurteilungszeitraum Nacht (22 bis 6 Uhr)
Landwirtschaftskammer NRW

Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr

Personenkraftwagen

Richtlinie fur La&rmschutz an Strallen

Regierungsprasidium

Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie

Trager offentlicher Belange
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1. Anlass, Untersuchungsgegenstand und Untersuchungsmethode

Die EG-Richtlinie zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (2002/49/EG) wurde
2005 in deutsches Recht umgesetzt und im 6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) — Larmminderungsplanung (§§ 47a-47f) fixiert. In einer ersten Stufe waren da-
nach alle Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs Millionen
Kfz pro Jahr sowie alle Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
60.000 Zigen pro Jahr zu ermitteln, zu kartieren und in einem entsprechenden Larmaktions-
plan zu verankern. Die zweite Stufe (2012-2013) und dritte Stufe (2017-2018) sah eine Er-
mittlung, Kartierung und Larmaktionsplanung aller HauptverkehrsstraRen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kfz pro Jahr sowie aller Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr vor. Seit der drit-
ten Stufe wird der Larmaktionsplan flr den Hauptschienenverkehr durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt.

In der jetzigen vierten Stufe wurden nun erneut Larmkarten durch das Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) erstellt. Die Ergebnisse der Kartierung sind
auf dem Internetportal www.umgebungslaerm.nrw.de der Offentlichkeit zur Verfligung ge-
stellt wurden. Zu den vorherigen Larmkartierungsstufen haben sich einige Anderungen erge-
ben.

e Berechnung zweier Wetterlagen.
¢ Neue Berechnungsmethode, damit
o geanderte Parameter bei der Schallausbreitungsberechnung:
= Runde 3: >55 dB(A) <60 dB(A)
= Runde 4: ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
= Verschiebung der Pegelklassen um 0,5 dB(A) nach unten
o hobherer Emissionsansatz bei den schweren Lkw.
o Zuschlage fur Kreisverkehre und Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen sowie
Straflenbelage und Belagskorrekturen.
keine Mehrfachreflexionen bei dichter Strallenrandbebauung.
wird die lauteste Halfte der Fassadenpunkte eines Gebaudes zur Ermittlung
der Betroffenenanzahl herangezogen, womit
» die Betroffenenanzahl der Stufe 4 deutlich héher gegentiber der 3. Stu-
fe ausfallen und
» ein Vergleich der Betroffenenzahlen zwischen Stufe 3 und Stufe 4 nicht
madglich sein wird.

In den Larmaktionsplénen sind alle o. g. Larmquellen zu benennen, die Anzahl betroffener
Blrgerinnen und Blrger sowie sensibler Einrichtungen zu beziffern sowie Mallnahmen zum
Schutz Selbiger zu benennen und im Anschluss daran umzusetzen. In der Runde 4 sind nun
auch Angaben zur Anzahl entlasteter Personen durch Larmschutzmalinahmen, Schutzmalf3-
nahmen fir ruhige Gebiete und deren Abgrenzung anzugeben sowie Aussagen zu den ge-
sundheitlichen Auswirkungen zu treffen. Die Umgebungslarmrichtlinie beabsichtigt ausdriick-
lich, nicht nur den Larm in lauten Gebieten zu bekampfen, sondern auch ruhige Gebiete vor
einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Da es hier weitere Vorgaben des Gesetzgebers zu
den ruhigen Gebieten gibt, haben die Stadte bei der Aufstellung des Larmaktionsplans einen
groflen Handlungsspielraum, nach welchen Kriterien die ruhigen Gebiete ausgewiesen und
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wie sie geschutzt werden sollen. Offen bleibt jedoch, welche rechtliche Verbindlichkeit die
Ausweisung von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen hat und damit auch, welche
Schutzwirkung der Plan diesbeziglich entfalten kann.

Die Offentlichkeit ist nach § 47d BImSchG zu beteiligen, ihr ist die Méglichkeit zu geben an
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung mitzuwirken. Im Anschluss da-
ran ist der Larmaktionsplan zu erstellen und dem LANUV zu Ubermitteln.

Tabelle 1: Fristen fiir die Ldrmkarten und Ldrmaktionspldne

Kategorie

Larmkarten

Larmaktionsplane

1. Stufe Larmkartierung/ Larmaktionsplanung

Ballungsraume > 250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstrale > Sechs Mio. Kfz/Jahr

Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Ziige/Jahr

GroRflughafen > 50.000 Starts oder Landungen/Jahr

30. Juni 2007 18. Juli 2008

2. Stufe Larmkartierung/ Larmaktionsplanung

Ballungsraume > 100.000 Einwohner

Hauptverkehrsstrae > Drei Mio. Kfz/Jahr

(Erstellung am 08.12.2017)

Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zige/Jahr

30. Juni 2012 18. Juli 2013

3. Stufe Larmkartierung/ Larmaktionsplanung

Ballungsraume > 100.000 Einwohner

Hauptverkehrsstrae > Drei Mio. Kfz/Jahr

30. Juni 2017 18. Juli 2018

Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zige/Jahr

Larmkarten werden vom EBA erstellt

4. Stufe Larmkartierung/ Larmaktionsplanung

Ballungsraume > 100.000 Einwohner

HauptverkehrsstraBe > Drei Mio. Kfz/Jahr

30. Juni 2023 18. Juli 2024

Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zige/Jahr

Larmkarten werden vom EBA erstellt
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2. Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden Larmquellen

Castrop-Rauxel liegt als Mittelstadt am nérdlichen Rand des Ruhrgebietes in der Emscher-
zone, am Ubergang zum Miinsterland. Sudlich der Stadt liegen die Oberzentren Dortmund,
Bochum und Essen. Damit ist die Stadt sowohl industriell als auch landlich gepragt. Auf einer
Flache von 51,67 km? leben 75.338 Einwohner (Stand 31.12.2020). Die Stadt ist baulich und
verkehrlich eng mit den umliegenden Stadten verknlpft. Im Norden befindet sich in Ost-
West-Ausrichtung die A2 (Kdéln-Oberhausen-Hannover-Berlin), im Osten die A 45 (Sauer-
landlinie), durch die Mitte der Stadt verlauft in Ost-West-Ausrichtung die A 42 (Emscher-
schnellweg), sowie in Nord-Sid-Ausrichtung die B 235. Weiterhin verlauft in West-Ost-
Ausrichtung durch das Zentrum der Stadt die KéIn-Mindener-Eisenbahnlinie.

a) Hauptschienenverkehr

Tabelle 2: Hauptschienenverkehr

Name Lage

KdIn-Mindener Eisenbahnlinie West-Ost-Verbindung im  Zentrum der
Stadt

Hamm-Osterfelder Eisenbahnli- | West-Ost-Verbindung im Norden der Stadt

nie (Guterverkehrsstrecke)

Die Larmkartierung der genannten Schienenldarmquellen wird durch das Eisenbahnbundes-
amt durchgeflihrt. Daher erfolgt an dieser Stelle lediglich eine Nennung der bekannten
Schienenlarmquellen. Die Dokumentation und Ansprechpartner zur Larmkartierung und
Larmaktionsplanung fir die Schienenwege sind hier zu finden: www.laermaktionsplanung-
schiene.de.

b) Flughafen

Die Darstellung von Fluglarmquellen ist fur die Larmproblematik der Stadt Castrop-Rauxel
nicht relevant.
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c) HauptstraBBenverkehr

Im Auftrag des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr finden alle finf Jahre Ver-
kehrszahlungen statt. Fur die Bundes- und LandesstralRen wurde die aktuelle Verkehrsstar-
kenkarte 2021 erstellt. Zu vier der u. a. aufgeflhrten StraRenabschnitte sind allerdings keine
Verkehrszahldaten aufgeflihrt, so dass hier die Daten aus der vorherigen Verkehrszahlung
herangezogen wurden. Diese sind zur besseren Ubersicht mit einem ,** markiert.

Tabelle 3: Hauptverkehrsstral3en

Name Verkehrszahlen Lage

26,20 Mio. Kfz/a — zwischen westlicher Stadt- West-Ost-Ausrichtung,
A2 grenze und Hebewerkstrafte verlauft durch den Norden

26,18 Mio. Kfz/Jahr — zwischen Hebewerkstralle

. der Stadt

und 6stlicher Stadtgrenze

6.95 Mio. Kfz/Jahr — ndrdlich der A2

3,0 Mio. zwischen A2 und Emscher sowie

zwischen Heerstralle und Rémerstralie*

5,38 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Emscher und

Heerstralle

8,25 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Romerstraf3e und Nord-Sid-Ausrichtung,
B235 A42 verlauft durch die Mitte der

8,06 Mio. Kfz/ Jahr/Tag zwischen A42 und En-
gelsburgplatz

4,98 Mio. Kfz/ Jahr/Tag zwischen Engelsburg-
platz und Dortmunder Straf3e

3,91 Mio. Kfz/ Jahr sudlich der Dortmunder
Stralle

Stadt

Recklinghauser
StralRe

3,07 Mio. zwischen Henrichenburger Stralle und
Ickerner Knoten*

3,39 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Ickerner Knoten
und 6stlicher Stadtgrenze

Im Nordosten der Stadt

A42

18,82 Mio. Kfz/ Jahr westlich des ,Westrings*

18,51 Mio. Kfz/ Jahr zwischen ,Westring“ und
B235

17,26 Mio. Kfz/ Jahr 6stlich der B235

West-Ost-Ausrichtung,
verlauft in der Mitte der
Stadt

L657 — Pallasstrale

1,76 Mio. Kfz/ Jahr Mio. zwischen B235 und
GrutholzstralRe

Im Osten der Stadt

L657 — Oststralle

1,76 Mio. Kfz/ Jahr

Im Osten der Stadt

L657 - Altstadtring

8,06 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Pallasstrafte und
Engelsburgplatz

5,50 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Engelsburgplatz
und Herner Stralle

4.21 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Herner Strafe und
Bochumer Strale

Stadtmitte

Mengeder Stralle

3,28 zwischen Dortmunder Straf’e und Bodel-
schwingher Stralle*

3,74 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Bodelschwingher

Im Siidosten der Stadt
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Stralde und o6stlicher Stadtgrenze

4,66 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Beethovenstralle
und Mengeder Strale

L663 — Dortmunder | 3,36 Mio. Kfz/ Jahr zwischen Mengeder Stral3e
Stralde und Merklinder Stralle

3,2 Mio. zw. Merklinder Straf’e und stdlicher
Stadtgrenze*

Die StralRenabschnitte um die Oststrale und die Pallasstrale sind mittlerweile nicht mehr in
den Larmkarten enthalten, da in den Larmkarten die durch das LANUYV erstellt werden nur
Straen enthalten sind, die mehr als 3 Mio. Kfz/ Jahr zahlen.

3. Zustandige Behdrde

Stadt Castrop-Rauxel EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel
Europaplatz 1 Frau Brannhoff

44575 Castrop-Rauxel Tel.: 02305/ 96 86 320
Gemeindekennziffer: 05562004 umwelt@euv-stadtbetrieb.de

www.euv-stadtbetrieb.de

Die Erstellung der Larmkarten in der Gemeinde erfolgte fir die Straflen durch das Landes-
amt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen und fiir die Schienenwe-
ge durch das Eisenbahnbundesamt.

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

Fachbereich 46.1: Gerausche, Erschutterungen, Flug-, Umgebungslarm, Licht, EMF
Wallneyer Stralle. 6

45133 Essen

Eisenbahn-Bundesamt

Referat 53: Umgebungslarmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation
Heinemannstralle 6

53175 Bonn

Larmaktionsplan der Stadt Castrop-Rauxel — 4. Stufe Seite 9 von 20

Im Sidosten der Stadt




4. Verweis auf Ort der Veréffentlichung

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht nicht nur eine Information der Offentlichkeit vor, sie fordert
auch eine Mitwirkung der Offentlichkeit, also der Birgerinnen und Biirger. Wie diese Mitwir-
kung erfolgen soll, ist nicht ndher beschrieben. Es wird aber gefordert, dass es friihzeitige
und effektive Mdglichkeiten der Mitwirkung geben muss und zwar sowohl bei der Erstellung
als auch bei der Uberarbeitung der Aktionsplane.

Die Stadt Castrop-Rauxel hat sich aus haushalts- und verwaltungstechnischen auf die fol-
genden Veroffentlichungs- und Beteiligungsstrukturen festgelegt:

e Pressemitteilungen in der Lokalpresse

e Einstellung des Larmaktionsplanes ins Internet (https://www.euv-stadtbetrieb.de) mit
der Moglichkeit, per E-mail, telefonisch, postalisch oder persénlich Hinweise zu
ubermitteln

e Terminvereinbarungen beim EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - A6R

e Offenlage des Larmaktionsplanes beim EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - A6R, so
dass Betroffene Einsicht nehmen sowie Hinweise und Anregungen geben kdnnen

e Berichterstattung im Ausschuss flir Klima- und Umweltschutz, Betriebsausschuss 3
und im Rat der Stadt Castrop-Rauxel

5. Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-Richtlinie 2002/49/EG und deren Umset-
zung in der Bundesrepublik Deutschland in den §§ 47a — f des Bundesimmissionsschutzge-
setzes sowie der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV). Um eine einheitliche
Auslegung und Durchflihrung der Larmaktionsplanung gemag § 47 d BImSchG sicherzustel-
len, wurde durch das damalige Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz am 07.02.2008 der Runderlass zur Larmaktionsplanung erstellt und ver-
offentlicht.
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6. Beteiligung der Triger éffentlicher Belange und Offentlichkeitsbeteiliqung

In der Zeit vom 22.11.2023 bis zum 21.12.2023 wurden die Offentlichkeit und die Trager der
offentlichen Belange (T6B) frihzeitig in das Verfahren um die Larmkartierung und Larmakti-
onsplanung der 4. Stufe der Stadt Castrop-Rauxel eingebunden. In dieser Zeit konnten die
Offentlichkeit und die T6B Anmerkungen zu den erstellten Larmkarten und Anregungen zum
dem zu erstellenden Larmaktionsplan duRern. Acht Amter und Institutionen haben geantwor-
tet. Davon hatten vier keine Anregungen oder Bedenken (Protokoll der friihzeitigen Offent-
lichkeitsbeteiligung und der TOB-Beteiligung s. Anlage 1). Aufbauend auf den Larmkarten
und der eingegangenen Bedenken und Anregungen wurde der Entwurf zum Larmaktionsplan
erstellt.

Zwischen dem 01.03.2024 und dem 31.03.2024 fand die zweite Phase der T6B- und Offent-
lichkeitsbeteiligung statt, auch in dieser Zeit konnten Anregungen und Bedenken zu den er-
stellten Larmkarten und zum Entwurf des Larmaktionsplanes der 4. Stufe eingereicht wer-
den. Folgende Trager offentlicher Belange wurden beteiligt:

¢ Autobahn GmbH

e Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW

e Bezirksregierung Munster

o DB Netz AG

e Eisenbahnbundesamt

o Emschergenossenschaft Lippeverband

e Gelsenwasser AG

¢ Handwerkskammer Minster

e Industrie- und Handelskammer N RW

o Kreis Recklinghausen

e Landesbetrieb Strallenbau NRW

e Landesbetrieb Wald und Holz NRW

e Landesburo der Naturschutzverbande

¢ Landschaftsverband Westfalen-Lippe der Kleingartner

e Landschaftsverband Westfalen-Lippe

e Landwirtschaftskammer NRW

e Nachbarstadte Bochum, Datteln, Dortmund, Herne, Oer-Erkenschwick, Recklinghau-
sen, Waltrop

e Polizeiprasidium Recklinghausen

e Regionalverband Ruhr

e Stadtverwaltung Castrop-Rauxel

o Wasser- und Schifffahrtsdirektion West

e Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt Westdeutsche Kanale

Acht Amter und Institutionen haben geantwortet. Davon hatten vier keine Anregungen oder
Bedenken (Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung und der TOB-Beteiligung s. Anlage 3).

Aufbauend auf den Larmkarten, dem Entwurf zum Larmaktionsplan der 4. Stufe und den
eingegangenen Bedenken und Anregungen wurde der Larmaktionsplan der Stadt Castrop-
Rauxel fir die 4. Stufe erstellt.
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7. Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten

Die Ergebnisse der Stralienlarmkarten wurden durch das LANUV ermittelt und im Internet
unter ,www.umgebungslaerm.nrw.de* veréffentlicht. Fir die Schienenwege von Eisenbahnen
des Bundes erfolgt die Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt (EBA). Kartiert wur-
den alle Hauptschienenwege mit mehr als 30.000 Zigen pro Jahr.

a) Larmeinwirkung durch StraBenverkehr — libermittelte Daten des LANUV

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bun-
des- und Landesstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden durch das LANUV
folgende Zahlen Ubermittelt:

Tabelle 4: Gesamtzahl der ldrmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhéuser

Lden[dB(A)] 55-64 65-74 ab 75
Anzahl Wohnungen 8871 2074 4
Lden[dB(A)] 55-64 65-74 ab 75
Anzahl Schulen 39 3 0
Lden[dB(A)] 55-64 65-74 ab 75
Anzahl Krankenhauser 10 1 0

Tabelle 5: Gesamtzahl der larmbelasteten Menschen

Laen[dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl Menschen 9.984 4,294 2.847 1.503 9
Lnignt{dB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl Menschen 5.891 3.382 1.631 17 0

Tabelle 6: Gesamtzahl der larmbelasteten Flache
Lgen [dB(A)] | 55-64 | 65-74 | ab 75
Flache [km?] | 19,92 | 5,39 | 1,20

Hierbei zeigen sich bereits auf den ersten Blick, dass die Betroffenenzahlen kritisch hinter-
fragt werden miissen. Die angegebenen zehn Krankenhauser und 39 Schulen belegen dies.
Denn es gibt im Stadtgebiet lediglich zwei Krankenhauser und 23 Schulen.

b) Larmeinwirkung durch StraBenverkehr — liberarbeitete Daten des LANUV

Tabelle 7: Gesamtzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhéauser

Lgen [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70 ab 75
Anzahl Schulen 2 4 2 0 1
Anzahl Krankenhauser 2 0 0 0
Anzahl Krankenhauser 2 0 0 0

Tabelle 8: Gesamtzahl der larmbelasteten Menschen

Lden [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl Menschen 9.984 4,294 2.847 1.503 9
Lnight{dB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl Menschen 5.891 3.382 1.631 17 0
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c) Léarmeinwirkung durch Schienenverkehr

Der Entwurf des Larmaktionsplanes der 4. Stufe wurde durch das Eisenbahnbundesamt er-
stellt und ist unter www.laermaktionsplanung-schiene.de abrufbar.

8. Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Das Umweltministerium NRW hat einheitliche Auslésewerte in Hohe von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts festgelegt. Demnach sind in Castrop-Rauxel 1.512 Menschen tags und
1.648 Menschen nachts vom Stralenverkehrslarm betroffen. Weiterhin Uberschreitet eine
Schule die Auslésewerte von 70 dB(A) tags. Die zwei in Castrop-Rauxel befindlichen Kran-
kenhauser sind von den Auslésewerten nicht betroffen.

9. Vorhandene und geplante MaBnahmen zur Larmminderung

9.1 Vorhandene und geplante MaBnahmen

Nachfolgende LarmschutzmalRnahmen wurden in der Vergangenheit durchgefihrt bzw. be-
finden sich in Planung:

e Verkehrsplanung

e Forderung des OPNV

o Foérderung des Radverkehrs

e Berlcksichtigung von Larmschutzbelangen in der kommunalen Bauleit- und StralRen-
planung

e Parkraumbewirtschaftung

o Erstellung und Umsetzung des Nahmobilitatskonzeptes

¢ Beim Kauf der Fahrzeuge fur die Mullfahrzeug- und StraRenreinigungsflotte werden
nur Fahrzeuge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und mdglichst
emissionsarm arbeiten

o Larmminderungsplan 2004

e Erstellung des vorlaufigen Larmberichtes im Dezember 2008

o Durchfiihrung der zweiten Stufe der Larmkartierung/ Larmaktionsplanung: Aufgrund
der Auswertungen der Larmkarten konnte der Landesbetrieb Strallen NRW (als Ei-
gentimer des Bundes- und Landesstrallen und Autobahnen) als einer der Hauptver-
ursacher ermittelt werden. Aufgrund dessen wurde am 19.07.2013 ein Schreiben an
Strallen.NRW erstellt, in dem auf die maRgeblichen Larmquellen hingewiesen wurde
und um Prifung auf Larmsanierung der betroffenen StralRenabschnitte gebeten wur-
de.

e Durchfiihrung der dritten Stufe der Larmkartierung/ Larmaktionsplanung: Aufgrund
der Auswertungen der Larmkarten konnte der Landesbetrieb Stralken NRW (als Ei-
gentumer des Bundes- und Landesstraflen und Autobahnen) als einer der Hauptver-
ursacher ermittelt werden. Aufgrund dessen wurde am 07.03.2018 ein Schreiben an
Straflen.NRW erstellt, in dem auf die maligeblichen Larmquellen hingewiesen wurde
und um Prifung auf Larmsanierung der betroffenen Stralenabschnitte gebeten wur-
de.

o Durchgefiihrte Malnahmen durch Strallen.NRW:

o Der 6-streifige Ausbau der A2 im Bereich Ickern (km 434,70-438,20, westlich Au-
tobahnkreuz Dortmund-Nordwest - Anschlussstelle Henrichenburg) wurde mit Be-
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schluss vom 16.11.1992 planfestgestellt. Dieser Planfeststellung lag ein l1&rmtech-
nischer Entwurf auf der Basis einer Verkehrsprognose 2010 von DTV = 70.000
Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von p=25/45% zugrunde. Hieraus resultierten im Be-
reich Ickern an der Nordseite der A2 Larmschutzwande mit einer Hohe von 6,00
m. Im Bereich der PWC-Anlage (Parkplatze mit WC-Anlagen) Ickern wurde im
Trennstreifen eine 6,00 m hohe Larmschutzwall/-wand-Kombination gebaut. An
der Sudseite der A2 wurden Wall-Wand-Kombinationen mit Héhen zwischen 6,50
m und 7,50 m errichtet. Zusatzlich kamen passive Larmschutzmalinahmen sowie
eine Fahrbahndeckenerneuerung mit einem Splittmastixasphalt zum Tragen.

oAn der A42 Anschlussstelle Herne/ Bornig - Anschlussstelle Dortmund/ Bodel-
schwingh wurden LarmschutzmaBnahmen im Zuge von Erhaltungsmalinahmen
errichtet. Die Fertigstellung erfolgte Ende 2012. Im Abschnitt Anschlussstelle Her-
ne/ Boérnig - Anschlussstelle Castrop-Rauxel wurde 2010-2011 ein Splittmastixas-
phalt eingebaut. Der Einbau im Abschnitt Anschlussstelle Castrop-Rauxel - An-
schlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh erfolgt in diesem Jahr.

Umsetzung der Larmsanierungsmafnahmen durch die Deutsche Bahn. Die Ab-
schlussveranstaltung fand am 22.05.2017 statt.

o Larmschutzwande parallel zur Victorstra’e, zwischen Gartenstrale und Berliner
Platz

o Larmschutzwand parallel zur llandstrale, zwischen Bahnhofstrale und llandstra-
Re 67

oLarmschutzwand nérdlich der Bahnlinie, zwischen Sportplatz Voérdestrafle und
Kampenstralte

oFur die Wohnraume, die nicht von den Larmschutzwanden abgedeckt werden,
sind passive SchallschutzmalRnahmen vorgesehen. Voraussetzung hierfir ist,
dass das Gebaude vor dem 01.04.1974 errichtet wurde. Forderfahig sind der Ein-
bau von Schallschutzfenster, Wandliftern mit Schallddmpfung und Verbesserun-
gen an Rollladen, Wanden und Dachern. Die betroffenen Hauseigentimer erhalten
75% der Aufwendungen fir die passiven Schallschutzmalinahmen erstattet. Ein
Antrag muss nicht gestellt werden, da die Foérdermittel fir die betroffenen Ab-
schnitte durch die Deutsche Bahn beantragt werden. Gleiches gilt auch fir die
schienenverkehrslarmbelasteten Gebaude an der Guterzugstrecke in Becklem.

Schreiben an StralRen.NRW, mit der Aufforderung zur Umsetzung moglicher Larmsa-
nierungsmalnahmen an den betroffenen Stellen

9.2 Schéitzwerte zu den entlasteten Personen

Bei den 0. g. MaRnahmen kdnnen zu den allgemeinen MalRnahmen, wie Verkehrsplanung,
Férderung OPNV, Umstellung der Fahrzeugflotte etc. keine belastbaren Schatzwerte zu den
entlasteten Personen getroffen werden, die realistisch darstellbar sind. Daher werden die
geforderten Schatzwerte auf die MalRnahmen angewendet, die ortlich einzugrenzen sind.

Der 6-streifige Ausbau der A2 im Bereich Ickern (km 434,70-438,20, westlich Auto-
bahnkreuz Dortmund-Nordwest - Anschlussstelle Henrichenburg) Hieraus resultierten
im Bereich Ickern an der Nordseite der A2 Larmschutzwande mit einer Héhe von 6,00
m. Im Bereich der PWC-Anlage Ickern wurde im Trennstreifen eine 6,00 m hohe
Larmschutzwall/-wand-Kombination gebaut. Mit dieser Malinahme sind schatzungs-
weise 200 betroffene Personen entlastet wurden.
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e An der Sldseite der A2 wurden Wall-Wand-Kombinationen mit Hohen zwischen 6,50
m und 7,50 m errichtet. Zusatzlich kamen passive Larmschutzmalinahmen sowie ei-
ne Fahrbahndeckenerneuerung mit einem Splittmastixasphalt zum Tragen. Mit dieser
Malinahme wurden schatzungsweise 445 Personen entlastet.

e An der A42 Anschlussstelle Herne/ Bornig - Anschlussstelle Dortmund/ Bodel-
schwingh wurden LarmschutzmafRnahmen im Zuge von ErhaltungsmalRnahmen er-
richtet. Die Fertigstellung erfolgte Ende 2012. Im Abschnitt Anschlussstelle Herne/
Bornig - Anschlussstelle Castrop-Rauxel wurde 2010-2011 ein Splittmastixasphalt
eingebaut. Hier erfolgte eine Entlastung von schatzungsweise 25 betroffenen Perso-
nen.

Wirde die Larmschutzwand sudlich der A2 Héhe Wartburgstralle in Richtung Westen bis zur
Stadtgrenze vollendet werden, kdnnten schatzungsweise zusatzlich 25 Personen entlastet
werden. Auf die Darstellung der entlasteten Personen durch die MalRnahmen an den Schie-
nenwegen wird an dieser Stelle verzichtet und auf den Larmaktionsplan des Eisenbahnbun-
desamtes verwiesen.

9.3 MaBBnahmen fiir die ndchsten fiinf Jahre

e Weitere Optimierung der Verkehrsplanung

e Forderung des OPNV im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Reck-
linghausen

o Foérderung des Radverkehrs bei Um- und Ausbaumalnahmen an Stralden

e Kontinuierliche Umsetzung des Nahmobilitatskonzeptes

o Fortlaufende Berlicksichtigung und verbindliche Festsetzung von Larmschutzbelan-
gen in der kommunalen Bauleit- und Straflenplanung

o Parkraumbewirtschaftung 6ffentlicher Flachen

¢ Beim Kauf der Fahrzeuge fur die Mullfahrzeug- und StraRenreinigungsflotte werden
auch weiterhin nur Fahrzeuge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und
mdglichst emissionsarm arbeiten.

o Umstellung der Pkw-Fahrzeugflotte des EUV Stadtbetriebes auf Elektrofahrzeuge.

e Kommunikation mit StraBen.NRW bzgl. Berlcksichtigung der Larmsituation an den
betroffenen StralRen.

9.4 Analyse gesundheitlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Neben der Betrachtung der allgemein larmbelasteten Personen, der betroffenen Schulen und
Krankenhauser, sind auch die geschatzten Zahlen der gesundheitlichen Auswirkungen und
Belastigungen anzugeben. Dazu gehdren entsprechend § 4 Absatz 4 Nr. 9 34. BImSchV
Angaben zu den geschatzten Fallen ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung und
starker Schlafstérungen.

e Personen mit ischadmischen Herzkrankheiten (IHD, fir Lpen) 108 Personen
¢ Angaben zur Anzahl stark belastigter Personen (HA, flir Lpen) 3.617 Personen

¢ Angaben zu stark schlafgestérten Personen (HSD, fiir Lnight) 803 Personen
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10. Ruhige Gebiete

10.1 Allgemeines

Nach §§ 47 a BImSchG dienen Larmaktionsplane auch dem Schutz ruhiger Gebiete. Feste
Kriterien fir ruhige Gebiete existieren nicht. In den Regelungen zum Anwendungsbereich
des 6. Teils des Bundesimmissionsschutzgesetzes (§§ 47a ff.) werden o6ffentliche Parks oder
Bereiche genannt, welche keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm aus-
gesetzt sind, als moégliche ,ruhige Gebiete® beschrieben. Insbesondere sollen ruhige Gebiete
vor einer Zunahme durch Larm geschitzt werden. Es gibt keine Vorgaben fir Auswahlkrite-
rien, in der Praxis wurden bisher folgende weiche Kriterien kombiniert:
e Subjektive Wahrnehmung des Larmpegels wird bericksichtigt
e Die Flachen sind im Vergleich zu ihrer Umgebung merklich ruhiger (angegeben wer-
den hier Differenzen von 6-10 dB(A))
e Es genugt, wenn die absoluten Pegel von 40-55 dB(A) tags nur zu einer bestimmten
Tageszeit und einem Teil der Flache eingehalten werden.

Um stadtische Ruherdume, die trotz hdherer Immissionspegel als Erholungs- oder Ruhe-
raum genutzt werden, in die Schutzkategorie aufnehmen zu kénnen, muss sich die Definition
ruhiger Gebiete auch auf qualitative Kriterien stitzen.

Bebaute Bereiche kdénnen i. d. R. keine ruhigen Gebiete im Sinne des § 47d BImSchG sein.
Entweder sind sie als Emittent Gegenstand des Larmaktionsplans (z. B. Gewerbe- und In-
dustriegebiete) oder sie sind als zu schitzender Bereich (Wohngebiet) Gegenstand des
Larmaktionsplans. Ruhige Gebiete sind 6ffentlich zuganglich und befinden sich in rdumlicher
Nahe insbesondere zu Wohngebieten, um die Ruhefunktion im Alltag zu erflillen. Zudem
bieten ruhige Gebiete Schutz vor Gefahrdungen beispielsweise des Straltenverkehrs (z.B.
fur Eltern, die ihre Kinder ohne Angst vor einem Verkehrsunfall allein gehen, Rad fahren oder
spielen lassen kénnen). Ein ruhiges Gebiet sollte auch eine gewisse FlachengréRe haben,
die eine Naherholung weitgehend ohne Stérungen (wozu technische Bauwerke und Stralen
im Naturraum za&hlen) ermdglichen. Auch innerstadtische Erholungsflachen kénnen als ruhi-
ge Gebiete definiert werden, sofern sie von der Bevdlkerung als ruhig empfunden werden.

Die Lage der ruhigen Gebiete wurde umfanglich mit Vertreterinnen und Vertretern der Stadt-
verwaltung eruiert und diskutiert. Zudem wurde die Lage der ruhigen Gebiete mit denen von
angrenzenden Stadten abgeglichen, um mdglichst grolrdumige und zusammenhangende
Erholungsgebiete zu schaffen.

10.2 Situation in Castrop-Rauxel

Im Stadtgebiet von Castrop-Rauxel treffen naturraumliche Kriterien mit starker Erholungs-
funktion auf folgende Grinflachen und Freiflachen zu:

« Erholungsgebiet Grutholz

» Erholungsgebiet Castroper Holz
¢ Goldschmieding Park

e Grinflache Am Busch

¢ Grinflache Obercastrop
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o Freiflachen in Ickern

* Freiflachen in Dingen

» Freiflachen in Behringhausen

+ Freiflachen in Bévinghausen

» Freiflachen Henrichenburg

* Freiflachen in Péppinghausen

» Golfplatzanlage in Merklinde

« Erholungsflachen im Bereich der ehem. Deponie Brandheide
o Ehem. Pferderennbahn

« Stadtgarten

» Waldflachen Distelkamp und Langeloh

Diese Gebiete haben neben dem Naherholungsnutzen fir Einwohnerinnen und Einwohner
der Stadt Castrop-Rauxel auch eine Uberregionale Erholungsfunktion. Jedoch werden auch
schon im derzeitigen Zustand die Randbereiche der o. g. Gebiete durch Industrie- und Ge-
werbeflachen beeintrachtigt.

Weiterhin wurden verschiedene Friedhéfe und Kleingartenanlagen, die auferhalb der Iso-
phonen von 55 dB(A) liegen, aufgrund ihrer kulturrdumlichen und kulturellen Kriterien be-
ricksichtigt.

10.3 SchutzmaBBnahmen ruhiger Gebiete

Beim Schutz der Ruhigen Gebiete ist der Vorsorgegedanke ein wichtiges Element, um die
Zunahme von Larm zu verhindern und die Aufenthaltsqualitat (hier vor allem in den Gebieten
mit den naturradumlichen Kriterien) zu erhéhen.

Aufgrund der Lage und Erholungsfunktion fiir die Bevdlkerung sind die unter 10.2 genannten
Gebiete in Zukunft vor einer weiteren Zunahme des Larms zu schutzen. Die Umgrenzungen
sind in Anlage 2 dargestellt. Daher sollten zukinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtpla-
nungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete tUberprift und der Aspekt des
Larmschutzes bericksichtigt werden. Bei zuklnftigen Planverfahren sind die ruhigen Gebiete
mit in die Abwagung zu nehmen. Dabei kénnen die anderen Planungsbelange den Schutz-
belang tberwiegen, missen daflr entsprechend gewichtig und begriindet sein.

11. Geplante Bestimmungen iiber die Bewertunq der Durchfiihrung

Die Larmkarten werden alle finf Jahre Uberprift und Uberarbeitet. Die festgestellten Veran-
derungen sollen gegentber den vorherigen Ergebnissen Aufschluss Uber die Wirksamkeit
der MalRnahmen geben. Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender
Aktionsplan erstellt.
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12. Férderprogramme

Neben

den von der Kommune durchzufihrenden larmmindernden Mal3hahmen kann durch

jede Wohnungseigentimerin und jeden Wohnungseigentimer geprift werden, ob die For-
derprogramme des Landes bzw. der Deutschen Bahn (betrifft ausschliellich die Personen,
die vom Schienenverkehrslarm betroffen sind) in Anspruch genommen werden kénnen.

e Kontakt - StraRenlarm:

Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

Emilie-Preyer-Platz 1
40479 Dusseldorf

Tel.: 0211/ 4566-0

E-Mail: poststelle@munv.nrw.de

www.umgebungslaerm.nrw.de

ntakt Schienenlarm:

Eisenbahnbundesamt, Referat 53: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Heinemannstralle 6
53175 Bonn
E-Mail: umgebungslaerm@eba.bund.de

www.laermaktionsplanung-schiene.de

Weitere Informationen erhalten Sie unter:

Umgebungslarmportal: www.umgebungslaerm.nrw.de und www.umwelt.nrw.de
Foérderprotal des Landes NRW: www.nrwbank.de

Energy4Climate: www.energy4climate.nrw

Verbraucherzentrale NRW: www.verbraucherzentrale.nrw

Bundesamt fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle: www.bafa.de

KfW Bankengruppe: www.kfw.de

Deutsche Energie-Agentur: www.dena.de
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Anlage 1: Protokoll der eingegangen Anregungen zu den Larmkarten der 4. Stufe

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Ifd. Nr.

Einwender

Eingang

Inhalt der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

beriicksichtigt

IHK NRW

08.12.2023

Die IHK NRW dankt fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme zu den Larmkarten der 4. Stufe im Zuge der friihzeitigen TOB-
und Offentlichkeitsbeteiligung fir den Larmaktionsplan der Stadt Castrop-Rauxel.

Die IHK ist als Tragerin offentlicher Belange aufgerufen, die Inhalt von Planentwirfen mit Blick auf zu erwartende
Auswirkungen auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen kritisch zu wiirdigen. Aspekte der Gesundheitsvorsorge
und des Gesundheitsschutzes fiir die Blrgerinnen und Birger liegen grundsatzlich auch im Interesse der Unternehmen.
Daher unterstitzt die IHK grundsatzlich die Ziele von Larmaktionsplanen zur Larmminderung, wenn sichergestellt wird,
dass vorhandene Betriebe in ihren Betriebsablaufen oder Erweiterungsabsichten durch diese Planung nicht eingeschrankt
werden und dariber hinaus eine gute Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten gewahrleistet sind. Dies gilt sowohl fir die Ver-
und Entsorgungsverkehre (Wirtschaftsverkehr) als auch fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt fiir Kunden und Besucher.
Ausdricklich begrifit die IHK daher die Malnahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer Verkehrslarmminderung bei
Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des Stralennetzes fiihren, wie die Optimierung oder Erneuerung vorhandener
Lichtsignalanlagen-Steuerungen oder den Einbau von Asphalt mit larmmindernder Wirkung bei anstehenden
Fahrbahnsanierungen.

Die Ausweisungs Ruhiger Gebiete darf nicht dazu fiihren, dass bereits im Flachennutzungsplan dargestellte und/ oder
Uber Bebauungsplane festgesetzte Gewerbeflachen in ihren Nutzungsmadglichkeiten eingeschrankt werden oder
pontentiell geeignete Flachen dadurch nicht mehr fir die gewerbliche Nutzung zur Verfliigung stehen.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen.
Schreiben an Strallen.NRW wird
im Marz erstellt, mdB zusatzliche
larmmindernde MaflRnahmen
durchzufiihren.

ja

Strallen.NRW

11.12.2023

StraBen.NRW dankt fiir die frihzeitige Beteiligung am Verfahren um den Larmaktionsplan der 4. Stufe. Derzeit sind im
Stadtgebiet Castrop-Rauxel keine MaRnahmen geplant oder umgesetzt, die fir den Larmaktionsplan bedeutsam sein
koénnen. Folgende Informationen zum Thema Larmschutz mittels Larmsanierungsmaflnahmen werden mitgeteilt:

Schon bei der Aufstellung des LAP kann geprift werden, ob der Beurteilungspegel einen der malfigeblichen
Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit der Gebietskategorie Uberschreitet. Dabei ist jedoch unbedingt
das Berechnungsverfahren nach RLS-19 zu berticksichtigen.

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der StralRenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland fiir bestehende Bundesfernstrallen
und das Land Nordrhein-Westfalen fiir seine Landesstralten Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur
Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden
Stralen, ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt. Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus
den Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR-97 in
Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 (RLS-19). Eine der
Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der maf3geblichen Immissionswerte der Larmsanierung in
Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel
mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Verfahren berechnet und den
festgelegten Immissionsgrenzwerten gegenibergestellt. Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit noch keine
Betroffenheit nach den Kriterien der Larmsanierung abgeleitet werden. Vielmehr wird eine zusatzliche Betrachtung der
Larmsituation nach den Regelungen der Larmsanierung notwendig, da die Vorgaben aus der Umgebungsrichtlinie nicht fir
Bundesfern- und Landesstrafl’en in der Baulast des Bundes bzw. des Landes maligeblich sind. Aufwendungen fir den
passiven Larmschutz kdnnen bis zu 75 % erstattet werden. Die Erstattung setzt den Antrag des Eigentimers voraus. Jeder
Eigentimer eines Wohnhauses kann einen formlosen Antrag zur Prifung des Larmschutzes im Bereich seines
Wohnhauses stellen.

Ohne Einvernehmen mit StraBen NRW hat die Stadt Castrop-Rauxel keinen Anspruch auf die Umsetzungen festgelegter
LAP MalRnahmen im Zustandigkeitsbereich von Strallen NRW.

Der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen nimmt die im Larmaktionsplan festgesetzten Malinahmen zur
Larmminderung zur Kenntnis. Jedoch kann fir diese Malinahmen kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb StralRenbau
Nordrhein-Westfalen vorausgesetzt werden.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen.
Schreiben an StralRen.NRW wird
im Marz erstellt, mdB zusatzliche
larmmindernde MalRnahmen
durchzuflihren.

ja
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Ifd. Nr.

Einwender

Eingang

Inhalt der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

beriicksichtigt

Gelsenwasser AG

08.12.2023

Die Gelsenwasser AG fiihrt neben den Dienstleistungstatigkeiten im Gas- und Strombereich flr die Westnetz GmbH auch
eigene MalRnahmen im Stadtgebiet von Castrop-Rauxel durch. Hierbei handelt es sich vermehrt um die Erneuerung von
Wasserversorgungsleitungen, die durch Tiefbauunternehmen an den jeweiligen Standorten durch Aufgrabungen im
StraRen- und Gehwegbereich frei gelegt werden.

Da aber noch nicht absehbar ist, was im nachsten Jahr durchfiihrt wird, ist eine genaue Auflistung der Malinhahmen noch
nicht maéglich.

Die Anregungen und Bedenken

werden zur Kenntnis genommen.

Landwirtschaftskammer NRW

18.12.2023

Aus landwirtschaftlicher Sicht werden zu der o. g. Planung keine Anregungen geltend gemacht. Es wird darum gebeten, im
weiteren Verfahren Uber den aktuellen Stand der Planungen in Kenntnis gesetzt zu werden.

keine Anmerkungen

EGLV

19.12.2023

Bezuglich des Larmaktionsplanes werden keine Hinweise vorgebracht.

keine Anmerkungen

Stadt Castrop-Rauxel, Bereich
Vermessung und
Geoinformation

19.12.2023

Der Bereich Vermessung und Geoinformation gibt an, an keinerlei MalRhahmen beteiligt zu sein, die fiir die Erstellung des
Larmaktionsplanes von Bedeutung sein konnten.

Da die Ermittlungsgrundlage sich zwischen den Kartierungsstufen 3 und 4 geandert haben, ist danach nur ein Vergleich
der ausgewabhlten StralRen nicht aussagekraftig. Hierbei fallt auf, dass die Pallasstralte nun nicht mehr in der Kartierung
enthalten ist. Ahnlich wie in der vorherigen Kartierung, bricht die Larmberechnung an der Bahnhofstrale sidlich der A42
ab und wird nicht nérdlich, Uber die WartburgstralRe folgend, nicht weitergeflhrt. Dieser Ausschluss aus den Modelldaten
erschlie3t sich nicht, da diese doch bekannterweise vom Schwerlasttransport genutzt werden

Darlber hinaus kdnnen keine Anmerkungen zu den aktuellen Larmkarten gemacht werden.

Die Anregungen und Bedenken

werden zur Kenntnis genommen.

Stadt Recklinghausen

21.12.2023

Die Larmkarten haben wir zur Kenntnis genommen.
Sollten im Rahmen der Larmaktionsplanung lhrerseits Malihahmen entwickelt werden, die stadtgebietsiibergreifend auch
Bedeutung fiir die Stadt Recklinghausen haben, so bitten wir um friihzeitige Information und Beteiligung.

Keine Anmerkungen

Polizei NRW

22.12.2023

Im derzeitigen Planungsstadium ist der Polizei eine Stellungnahme aus unserer fachlichen Sicht nicht mdglich.
Gerne konnen Sie uns im weiteren Planungsverlauf beteiligen.

Keine Anmerkungen

2/2
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Anlage 3: Protokoll der eingegangen Anregungen zu den Larmkarten der 4. Stufe

Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange

Ifd. Nr.

Einwender

Eingang

Inhalt der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

beriicksichtigt

1

StraBen.NRW
Planungsabteilung

11.03.2024

Es bestehen aus Sicht von StraBen.NRW keine Bedenken.

keine Anmerkungen

IHK Nord Westfalen

12.03.2024

Die IHK Nord Westfalen dankt fir die Moglichkeit der Stellungnahme zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) der Stadt
Castrop-Rauxel.

Die IHK Nord Westfalen hat keine Bedenken gegen die Larmaktionsplanung, da im vorliegenden Fall keine
wesentlichen negativen Auswirkungen fiir die Wirtschaft zu erwarten sind.

Es wird darum gebeten, die korrekte Bezeichnung der IHK im Larmaktionsplan zu verwenden. Sowohl auf Seite 10 als
auch in der Anlage 1 (Seite 1) wird mehrfach der Begriff IHK NRW verwendet, richtig ist jedoch IHK Nord Westfalen. IHK
NRW ist die Landesarbeitsgemeinschaft aller 16 Industrie- und Handelskammern in NRW mit Sitz in Dusseldorf.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen
und entsprechend berticksichtigt.

Eisenbahnbundesamt

14.03.2024

Das EBA teilt mit, dass gemaR § 47 e Abs. 3 BImSchG das EBA zustandige Behorde fiir die Erstellung der Larmkarten
an Schienenwegen des Bundes ist, zustédndige Behdrden fir die Larmaktionsplanung sind entsprechend der
Festlegungen des § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustédndigen Behérden. Die
Larmaktionsplanung gemaR § 47 d Abs. 1 BImSchG fallt daher entsprechend des gesetzlichen Regelungen in den
alleinigen Zustéandigkeitsbereich der nach Landesrecht zustandigen Behdrden.

Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehdrde ebenfalls nicht geregelt ist, ist eine Mitwirkung des EBA an der
Larmaktionsplanung der Lander vom Gesetzgeber auch nicht vorgesehen. Das EBA ist im Hinblick auf die
Larmaktionsplanung auch kein Trager offentlicher Belange und fiihrt selbst keine Planungen oder BaumaRnahmen
durch. In dieser Hinsicht ist ihr Ansprechpartner im Bereich der Eisenbahnen des Bundes im Regefall die DB Netz AG.
Die Mdglichkeiten der Gemeinden, im Rahmen der Larmaktionsplanung an Schienenwegen des Bundes tatig zu
werden, sowie die Einschrankungen, die sich aus bundesgesetzlichen Regelungen ergeben, hat das EBA im Rahmen
einer Stellungnahme zu den von den Landern erarbeiteten LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung bereits dargelegt.
Insofern erlibrigt sich auch die Abgabe einer Stellungnahme des EBA zu einzelnen Larmaktionsplanen der Lénder.

keine den LAP betreffenden
Anmerkungen

Autobahn GmbH

19.03.2024

Seit 2021 ist die Autobahn GmbH des Bundes, NL Westfalen, AufRenstelle Bochum fiir die Autobahnen A2, A42 und A
45 auf Castrop-Rauxeler Stadtgebiet zustandig.

Zur Anfrage vom 21. Februar 2024 wird Folgendes mitgeteilt:

Im Entwurf der 4. Stufe des LAP sind bereits die umfangreichen LarmsanierungsmaRnahmen an der A 42, die in den
Jahren 2012/2013 umgesetzt wurden, erwahnt.

Ebenfalls genannt sind die gebauten LarmschutzmaRnahmen, die sich aus dem Planfeststellungsverfahren ,Ickern*
ergeben haben.

Im Moment gibt es flr die Autobahnen A 42 und A 2 auf Castrop-Rauxeler Stadtgebiet keinerlei StraRenplanungen.

Im Rahmen mdglicher Deckensanierungen, die etwa alle 15-20 Jahre durchgefiihrt werden, wird auch der Larmschutz
nach den Kriterien der ,Léarmsanierung” auf Basis der RLS-19 uberpruft.

Bei der Larmsanierung handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes, die nach ,Dringlichkeit” und im Rahmen
vorhandener Mittel durchgefiihrt wird.

Jeder Eigentlimer einer baulichen Anlage, der sich durch die Autobahnen larmtechnisch gestort fiihlt, kann einen
formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation stellen.

Dabei missen die sogenannten ,Auslosewerte” der Larmsanierung (z.B. fir Wohngebiete 64/54 dB Tag/Nacht)
Uberschritten werden, damit passiver Larmschutz (z.B. Schallschutzfenster oder Lifter) gewahrt werden kann.

Fir die A 45, die das Stadtgebiet von Castrop-Rauxel im Osten tangiert, gibt es eine 6-streifige Ausbauplanung vom AK
DO-NW bis DO-Hafen, die sich allerdings in einem sehr frihen Stadium der Planung befindet. Z.Zt. 1auft eine
Verkehrsuntersuchung fiir den Abschnitt. Einen zeitlichen Horizont fiir diese Manahme kann derzeit nicht benannt;
werden. Mit Blick auf die Lage der A 45 zum Stadtgebiet Castrop-Rauxel kann aber festgestellt werden, dass sich die
Larmbetroffenheiten durch die sehr sparliche Bebauung in einem liberschaubaren Rahmen bewegen wird.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen.

ja

Stadt Bochum

22.03.2024

Die Stadt Bochum gibt Hinweise zu den an Castrop-Rauxel angrenzenden ruhigen Gebieten auf Bochumer Stadtgebiet.
- Schrebergarten zum Stadttor im Stadtteil Nord (direkt angrenzend)
- Oberes Olbachtal im Stadtteil Nord (unmittelbar angrenzend)

Abgrenzungen werden uberprift
und ggf. mit den ruhigen
Gebieten in der Stadt Castrop-
Rauxel abgeglichen.
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Ifd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag beriicksichtigt

Die Stadt Dortmund befindet sich derzeit auch im Aufstellungsprozess des Larmaktionsplans der 4. Stufe. Es ist schon
absehbar, dass die Stadt Dortmund an der Grenze zu Castrop-Rauxel das ruhige Gebiet Westrich / Dellwiger Bachtal ~ [Abgrenzungen werden uberprift

6 Stadt Dortmund 27.03.2024 festlegen wird. Die Stadt Dortmund wiirde es begriiien, wenn die Stadt Castrop-Rauxel im sich anschlie®enden Bereich [und ggf. mit den ruhigen ia

o Merklinde ebenfalls ein ruhiges Gebiet festlegen wiirde, da die Menschen vor Ort diesen Bereich ungeachtet der Gebieten in der Stadt Castrop- J

Verwaltungsgrenzen wahrscheinlich als zusammenhangende Einheit begreifen. Dementsprechend wére auch eine Rauxel abgeglichen.
gleichwertige Festlegung in den jeweiligen Larmaktionsplanen nachvollziehbar und sinnvoll.

7 EGLV 27.03.2024 |Zu dem vorgelegten Entwurf des Larmaktionsplans bestehen keine Bedenken seitens der EGLV. Keine Anmerkungen

8 LWK NRW 27.03.2024 Aus landwirtschaftlicher Sicht werden zum Larmaktionplan der 4. Stufe der Stadt Castrop-Rauxel keine Anregungen Keine Anmerkungen

geltend gemacht. Uber den aktuellen Stand der Planungen soll weiter informiert werden.
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