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1. Anlass, Untersuchungsgegenstand und Untersuchungsmethode

Die EG-Richtlinie zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (2002/49/EG) wurde 2005 in
deutsches Recht umgesetzt und im 6. Teil des BImSchG - Lairmminderungsplanung (8§ 47a-47f) fixiert. In
einer ersten Stufe sind danach alle Hauptverkehrsstrafsen mit einem Verkehrsaufkommen von iiber sechs
Millionen Kfz pro Jahr sowie alle Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von iiber
60.000 Ziigen pro Jahr zu ermitteln, zu kartieren und in einem entsprechenden Larmaktionsplan zu ver-
ankern. Die zweite Stufe sieht eine Ermittlung, Kartierung und Larmaktionsplanung aller Hauptverkehrs-
strafden mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kfz pro Jahr sowie aller Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr vor. Fiinf Jahre nach
Erstellung der Larmkarten sind diese zu tiberpriifen und ggf. zu iiberarbeiten.

Tabelle 1: Fristen fiir die Ldrmkarten und Ldrmaktionspldne

Kategorie Larmkarten Larmaktionsplane

1. Stufe Larmkartierung/ Larmplanung

Ballungsraume
> 250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstrafde
> Sechs Mio. Kfz/Jahr

30. Juni 2007 18.Juli 2008
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Ziige/Jahr

Grofflughafen
>50.000 Starts oder Landungen/Jahr

2. Stufe Larmkartierung/ Lirmplanung

Ballungsrdaume
>100.000 Einwohner

18.Juli 2013
(Abgabe LANUV: 31.10.2013)

Hauptverkehrsstrafe

> Drei Mio. Kfz/Jahr 30.Juni 2012

Haupteisenbahnstrecken
>30.000 Ziige/Jahr

In den Larmaktionspldnen sind alle o. g. Lirmquellen zu benennen, die Anzahl betroffener Biirger und
Einrichtungen zu beziffern sowie Mafdnahmen zum Schutz Selbiger zu benennen und im Anschluss daran
umzusetzen. Die Offentlichkeit ist nach § 47d BImSchG zu beteiligen, ihr ist die Mdglichkeit zu geben an
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lirmaktionsplanung mitzuwirken. Im Anschluss daran ist der
Larmaktionsplan zu erstellen und dem Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW zu libermitteln.

2. Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden Ldrmquellen

Castrop-Rauxel liegt als Mittelstadt am nérdlichen Rand des Ruhrgebietes in der Emscherzone, am Uber-
gang zum Miinsterland. Siidlich der Stadt liegen die Oberzentren Dortmund, Bochum und Essen. Damit ist
die Stadt sowohl industriell, als auch landlich gepragt. Auf einer Flache von 51,66 km? leben 75.321 Ein-
wohner (Stand 31.12.2012). Die Stadt ist baulich und verkehrlich eng mit den umliegenden Stadten ver-
kniipft. Im Norden befindet sich die A2 (Kdln-Oberhausen-Hannover-Berlin), im Osten die A 45 (Sauer-
landlinie), durch die Mitte der Stadt verlauft die A 42 (Emscherschnellweg), sowie die B 235, eine bedeu-
tende iberortliche Verbindung von Norden nach Stiden. Weiterhin verlduft in West-Ost-Ausrichtung
durch das Zentrum der Stadt die Kéln-Mindener-Eisenbahnlinie.
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a) Hauptstrafdenverkehr

Tabelle 2: HauptverkehrsstrafSen

Name

Kfz/a

Lage

A2

27,3 Mio. — westlich der B235

23,9 Mio. - 6stlich der B235

West-Ost-Ausrichtung, verlauft
durch den Norden der Stadt

L628 - Suderwicher
Strafde

4 Mio.

Verlauft im Nordwesten der Stadt

B235

7,2 Mio. - nordlich der A2

4 Mio. zwischen A2 und Recklinghauser
Strafe

6 Mio. zwischen Recklinghauser Strafde
und A42

6,9 Mio. zwischen A42 und Altstadtring

5,4 Mio. zwischen Altstadtring und
Dortmunder Strafde

3,8 Mio. siidlich der Dortmunder Strafie

Nord-Siid-Ausrichtung, verlauft
durch die Mitte der Stadt

Ickerner Strafde

4,2 Mio. sudlich der A2

Im Nordosten der Stadt

Uferstrafde

3,2 Mio. nordlich der A2

Im Nordosten der Stadt

Recklinghauser Strafde

3,1 Mio. Ostlich der B235

Im Nordosten der Stadt

A45

19 Mio.

An der Ostgrenze der Stadt

L645 - Romerstrafie

3 Mio. westlich der B235

Lage im Nordwesten der Stadt

A42

13,7 Mio. westlich der B235

14,6 Mio. ostlich der B235

West-Ost-Ausrichtung, verlduft in
der Mitte der Stadt

L657 - Pallasstrafse

3,6 Mio. zwischen B235 und A42

Im Osten der Stadt

L657 - Oststrafde

3,2 Mio. nordlich der A42

Im Osten der Stadt

L657 - Altstadtring

Bis zu 5,8 Mio.

Im Osten der Stadt

L654 - Gerther Strafde

3 Mio. westlich der B235

Im Westen der Stadt

Mengeder Strafe

3,3 Mio. Ostlich der Dortmunder Strafde

Im Siidosten der Stadt

L663 - Dortmunder
Strafde

3,9 Mio. zw. B235 und Mengeder Strafie

3,2 Mio. zw. Mengeder Strafde und siidli-
cher Stadtgrenze

Im Stidosten der Stadt

b) Hauptschienenverkehr

Tabelle 3: Hauptschienenverkehr

Name

Zige/a Lage

Ko6ln-Mindener Eisenbahnlinie

> 60.000

West-Ost-Verbindung im Zentrum der Stadt

Hamm-Osterfelder Eisenbahnlinie

West-Ost-Verbindung im Norden der Stadt
(Giterverkehrsstrecke)

c¢) Flughafen

Die Darstellung von Fluglarmquellen ist fiir die Lirmproblematik der Stadt Castrop-Rauxel nicht relevant.
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3. Zustdindige Behérde

EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel

Stadt Castrop Rauxel Frau Brannhoff

Europaplatz 1 Tel.: 02305 / 96 86 320

44575 Castrop-Rauxel susanne.brannhoff@euv-stadtbetrieb.de
Gemeindekennziffer: 05562004 www.euv-stadtbetrieb.de

Die Berechnung der Liarmbelastung in der Gemeinde erfolgte fiir die Strafden durch das Landesamt fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV). Fiir die Kartierung der Schienen-
strecken ist das Eisenbahnbundesamt zustdndig, da dies nicht erfolgt ist, wurden durch die von der Stadt
Castrop-Rauxel beauftragten Gutachter Nachberechnungen der betroffenen Schienenabschnitte durchge-
fithrt.

4. Verweis auf Ort der Verdéffentlichung

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht nicht nur eine Information der Offentlichkeit vor, sie fordert auch eine
Mitwirkung der Offentlichkeit, also der Biirgerinnen und Biirger. Wie diese Mitwirkung erfolgen soll, ist
nicht ndher beschrieben. Es wird aber gefordert, dass es frithzeitige und effektive Moglichkeiten der Mit-
wirkung geben muss und zwar sowohl bei der Erstellung als auch bei der Uberarbeitung der Aktionsplane.

Die Stadt Castrop-Rauxel hat sich aus haushalts- und verwaltungstechnischen auf die folgenden Veroéffent-
lichungs- und Beteiligungsstrukturen festgelegt:

e Pressemitteilungen in der Lokalpresse

¢ Einstellung des Larmaktionsplanes ins Internet mit der Moéglichkeit, per Email Hinweise zu iiber-
mitteln

e Terminvereinbarungen beim EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - AGR

e Offenlage des Larmaktionsplanes beim EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - A6R, so dass Betroffene
Einsicht nehmen und Hinweise zur Niederschrift geben kénnen

e Berichterstattung im Umweltausschuss und im Rat der Stadt Castrop-Rauxel

5. Beteiligung der Trdger éffentlicher Belange und Offentlichkeitsbeteiligung

In der Zeit vom 06.02.2013 bis zum 06.03.2013 wurde die Offentlichkeit friihzeitig in das Verfahren um
die Larmaktionsplanung der Stadt Castrop-Rauxel eingebunden. In dieser Zeit konnte die Offentlichkeit
Bedenken und Anregungen zu den erstellten Larmkarten und zur Entwurfserstellung des Liarmaktions-
planes dufdern. In dieser Zeit sind fiinf Anregungen eingegangen. Auf der Grundlage der Larmkarten und
der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Entwurf zum Lirmaktionsplan erstellt (Protokoll
der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung s. Anlage 1).

Zwischen dem 08.05.2013 und dem 08.06.2013 fand die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung statt,
auch in dieser Zeit konnten Anregungen und Bedenken zu den erstellten Larmkarten und zum Entwurf
des Larmaktionsplanes eingereicht werden. Parallel dazu wurden insgesamt 27 Tréger offentlicher Be-
lange beteiligt, dies waren im Einzelnen:

e Bezirksregierung Arnsberg und Miinster
e Deutsche Bahn Services Immobilien GmbH
e Eisenbahnbundesamt

e EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel (Strafdeninfrastruktur, Stadtentwasserung, Umweltressort)
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e [HK

e Kreis Recklinghausen

e Landesbetrieb Strafenbau NRW (Antwort s. Anlage 2)

e Landesbiiro der Naturschutzverbande

e Nachbarstadte Bochum, Datteln, Dortmund, Herne, Recklinghausen, Waltrop

e Regionalverband Ruhr

e Stadt Castrop-Rauxel (Bereich 12 - Stadtentwicklung, Bereich 13 - Rats- und Offentlichkeitsarbeit,
Bereich 32 - Ordnungswesen, Bereich 40 - Kinder- und Jugendférderung, Schule, Bereich 52 -
Sport und Bader, Bereich 55 - Jugend und Familie, Bereich 60 - Immobilienmanagement, Bereich
61 - Stadtplanung und Bauordnung, Bereich 67 - Stadtgriin und Friedhofswesen)

e  Wasser- und Schifffahrtsamt Duisburg-Meiderich

e Wasser- und Schifffahrtsdirektion West

19 Amter und Institutionen haben geantwortet, dazu drei Biirgerinnen und Biirger. Davon hatten 10 keine
Anregungen oder Bedenken (Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung und der TOB-Beteiligung s. Anlage
3).

Aufbauend auf den Larmkarten eingegangenen Bedenken und Anregungen wurde der endgiiltige Larmak-
tionsplan erstellt und der Landesbetrieb Strafen.NRW als einer der Hauptverursacher am 19.07.2013
angeschrieben.

6. Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-Richtlinie 2002/49/EG und deren Umsetzung in der
Bundesrepublik Deutschland in den §§ 47a - f des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie der
Verordnung tiber die Larmkartierung (34. BImSchV). Um eine einheitliche Auslegung und Durchfiihrung
der Larmaktionsplanung geméaf3 § 47 d BImSchG sicherzustellen, wurde durch das damalige Ministerium
fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz am 07.02.2008 der Runderlass zur
Larmaktionsplanung erstellt und veroffentlicht.

7. Geltende Grenzwerte gemdf3 Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG

Damit sich die Kommunen bei der Larmaktionsplanung zunéchst auf die hoch belasteten Larmbrennpunk-
te konzentrieren konnen, hat das Umweltministerium NRW einheitliche Auslosewerte in Hohe von 70/60
dB(A) tags/nachts per Erlass zur Larmaktionsplanung (Runderlass des MKUNLV - V-5 - 8820.4.1 v.
7.2.2008) festgelegt.

8. Zusammenfassung der Daten der Lédrmkarten

Die Ergebnisse der Strafienldrmkarten wurden durch das LANUV ermittelt und im Internet unter
;www.Umgebungslaerm.nrw.de“ veroffentlicht. Fiir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes er-
folgt die Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt. Die Liarmkarten fiir die 2. Stufe (alle Haupt-
schienenstrecken ab 30.000 Ziigen pro Jahr) sind allerdings noch nicht erstellt wurden. Daher erfolgte
eine Berechnung der Kéln-Mindener-Eisenbahnlinie und der Hamm-Osterfelder-Eisenbahnlinie durch die
von der Stadt Castrop-Rauxel beauftragten Gutachter (Aviso GmbH und afi Akustik), um eine Datengrund-
lage fiir den Larmaktionsplan herstellen zu kdnnen.

a) Ldrmeinwirkung durch Strafienverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Straflenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Lan-
desstrafien mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurden durch das LANUV folgende Zahlen iiber-
mittelt und durch das Gutachterbiiro afi Akustik nachberechnet:
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Tabelle 4: Gesamtzahl der ldirmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

Laen[dB(A)] >55-60 | >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl Wohnungen 3.103 1.768 1.117 130 0
Lnight [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 >60..<65 | >65..<70 | >70
Anzahl Wohnungen 2.511 1.265 192 1 0

Tabelle 5: Gesamtzahl der ldrmbelasteten Menschen

Laen [dB(A)] >55..<60 | >60.. <65 | >65..<70 >70..<75 >75
Anzahl Menschen | 6.689 3.888 2.440 275 1
Luight [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 >65..<70 >70
Anzahl Menschen | 5.452 2.779 415 3 0

Sowohl Schulen als auch Krankenhduser sind nicht von den Auslosewerten des Strafdenverkehrslarms
betroffen.

b) Ldrmeinwirkung durch Schienenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Schienenldrm, der von Schienenverkehr auf Hauteisenbahnstre-
cken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Tabelle 6: Gesamtzahl der ldirmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

Lden [dB(A)] >55..<60 >60 .. <65 >65..<70 >70..<75 >75
Anzahl Wohnungen 1.097 307 121 60 15
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60..<65 >65..<70 | >70
Anzahl Wohnungen 930 255 115 52 9

Tabelle 7: Gesamtzahl der ldrmbelasteten Menschen

Laen [dB(A)] >55 .<60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70..<75 | >75
Anzahl Menschen 2.308 647 262 126 32
Lnight [dB(A)] >50..<55 >55..<60 >60 ..<65 >65..<70 | >70
Anzahl Menschen 1.948 544 247 109 20

Da das Eisenbahnbundesamt keine Larmkarten zur 2. Stufe erstellt hat, wurden die Schienenldrmkarten
und die darauf beruhenden Berechnungen durch die von der Stadt Castrop-Rauxel beauftragten Gut-
achterbiiros durchgefiihrt.

Sowohl Schulen als auch Krankenhduser sind nicht von den Ausléosewerten des Schienenverkehrslarms
betroffen.

9. Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Das Umweltministerium NRW hat einheitliche Auslosewerte in Hohe von 70/60 dB(A) tags/nachts festge-
legt. Demnach sind in Castrop-Rauxel 276 Menschen tags und 418 Menschen nachts vom Strafienver-
kehrslarm betroffen. Vom Schienenverkehrslarm sind in Castrop-Rauxel tags 158 und nachts 376 Men-
schen betroffen. Nach einer ersten Auswertung der vom LANUV gesendeten Larmkarten wurde deutlich,
dass die Anzahl der Betroffenen nicht richtig eingeschatzt wurde. Aufgrund dessen wurde die Ingenieur-
biiros Aviso GmbH und afi Akustik damit beauftragt, das 3-D-Gebdaudemodell fiir Castrop-Rauxel in die
bestehenden Larmkarten zu implementieren und die Larmkarten zu vervollstiandigen, um die tatsachliche
Anzahl der larmbelasteten Blirger ermitteln zu konnen.
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10. Bereits vorhandene oder geplante MafSnahmen zur Ldrmminderung in der Stadt Castrop-Rauxel

Nachfolgende Larmschutzmafinahmen wurden in der Vergangenheit durchgefiihrt bzw. befinden sich in

Planung:

Verkehrsplanung

Férderung des OPNV

Forderung des Radverkehrs

Beriicksichtigung von Larmschutzbelangen in der kommunalen Bauleit- und Strafienplanung
Parkraumbewirtschaftung

Beim Kauf der Fahrzeuge fiir die Miillfahrzeug- und Straf3enreinigungsflotte werden nur Fahrzeu-
ge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und méglichst emissionsarm arbeiten
Erarbeitung des Masterplanes Mobilitdt mit Betrachtung der Larmproblematik
Larmminderungsplan 2004

Erstellung des vorlaufigen Larmberichtes im Dezember 2008

Aufgrund der Auswertungen der Larmkarten konnte der Landesbetrieb Straflen NRW (als Eigen-
tiimer des Bundes- und Landesstrafien und Autobahnen) als einer der Hauptverursacher ermit-
telt werden. Aufgrund dessen wurde am 19.07.2013 ein Schreiben an Straffen.NRW (s. Anhang 4)
erstellt, in dem auf die mafdgeblichen Larmquellen hingewiesen wurde und um Priifung auf Larm-
sanierung der betroffenen Strafienabschnitte gebeten wurde.

Durchgefiihrte Mafdnahmen durch Strafden.NRW:

o Der 6-streifige Ausbau der A2 im Bereich Ickern (km 434,70-438,20, westlich Autobahn-
kreuz Dortmund-Nordwest - Anschlussstelle Henrichenburg) wurde mit Beschluss vom
16.11.1992 planfestgestellt. Dieser Planfeststellung lag ein larmtechnischer Entwurf auf
der Basis einer Verkehrsprognose 2010 von DTV = 70.000 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil
von p=25/45% zugrunde. Hieraus resultierten im Bereich Ickern an der Nordseite der A2
Larmschutzwande mit einer Hohe von 6,00 m. Im Bereich der PWC-Anlage Ickern wurde
im Trennstreifen eine 6,00 m hohe Liarmschutzwall/-wand-Kombination gebaut. An der
Stidseite der A2 wurden Wall-Wand-Kombinationen mit Hohen zwischen 6,50 m und
7,50 m errichtet. Zusatzlich kamen passive Larmschutzmafinahmen sowie eine Fahr-
bahndeckenerneuerung mit einem Splittmastixasphalt zum Tragen.

o An der A42 Anschlussstelle Herne/ Bornig - Anschlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh
wurden Larmschutzmaffnahmen im Zuge von Erhaltungsmafinahmen errichtet. Die Fer-
tigstellung erfolgte Ende 2012. Im Abschnitt Anschlussstelle Herne/ Bornig - Anschluss-
stelle Castrop-Rauxel wurde 2010-2011 ein Splittmastixasphalt eingebaut. Der Einbau im
Abschnitt Anschlussstelle Castrop-Rauxel - Anschlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh
erfolgt in diesem Jahr.

11. Die Stadt Castrop-Rauxel sieht fiir die ndchsten 5 Jahren folgende MafsSnahmen zur Ldrmminde-

rung vor

Optimierung der Verkehrsplanung im Sinne des Masterplanes Mobilitat

Férderung des OPNV im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Recklinghausen
Forderung des Radverkehrs bei Um- und Ausbaumafinahmen an Straf3en

Weitere Berticksichtigung und verbindliche Festsetzung von Larmschutzbelangen in der kommu-
nalen Bauleit- und Strafdenplanung

Parkraumbewirtschaftung 6ffentlicher Flachen

Beim Kauf der Fahrzeuge fiir die Miillfahrzeug- und Strafienreinigungsflotte werden auch weiter-
hin nur Fahrzeuge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und mdglichst emissions-
arm arbeiten
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® Umsetzung der mdglichen Ladrmsanierungsmafinahmen durch Strafden NRW
® Umsetzung der Larmsanierungsmafinahmen durch die Deutsche Bahn. Geplant sind fiir

2014/2015:
o Larmschutzwénde parallel zur Victorstrafle, zwischen Gartenstrafie und Berliner Platz
o Larmschutzwand parallel zur Ilandstrafie, zwischen Bahnhofstrafie und Ilandstrafie 67
o Larmschutzwand noérdlich der Bahnlinie, zwischen Sportplatz Vérdestrafde und Kampen-
strafe
o Fir die Wohnraume, die nicht von den Larmschutzwanden abgedeckt werden sind passi-

ve Schallschutzmafinahmen vorgesehen. Voraussetzung hierfiir ist, dass das Gebadude vor
dem 01.04.1974 errichtet wurde. Forderfahig sind der Einbau von Schallschutzfenster,
Wandliiftern mit Schalldimpfung und Verbesserungen an Rollliden, Wanden und Da-
chern. Die betroffenen Hauseigentiimer erhalten 75% der Aufwendungen fiir die passi-
ven Schallschutzmafinahmen erstattet. Ein Antrag muss nicht gestellt werden, da die
Fordermittel fiir die betroffenen Abschnitte durch die Deutsche Bahn beantragt werden.
Gleiches gilt auch fiir die schienenverkehrslarmbelasteten Gebaude an der Gliterzugstre-
cke in Becklem.

12. Geplante Bestimmungen iiber die Bewertung der Durchfiihrung

Die Larmkarten werden alle fiinf Jahre tiberpriift und ggf. iiberarbeitet. Die festgestellten Verdnderungen
sollen gegeniiber den vorherigen Ergebnissen Aufschluss liber die Wirksamkeit der Mafinahmen geben.

Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender Aktionsplan erstellt.

13. Férderprogramme

Neben den von der Kommune durchzufithrenden larmmindernden Maffnahmen kann durch jeden Woh-

nungseigentiimern gepriift werden, ob die Férderprogramme des Landes bzw. der Deutschen Bahn (be-
trifft ausschliefRlich die Personen, die vom Schienenverkehrslarm betroffen sind) in Anspruch genommen

werden konnen.

Kontakt - Straf3enlarm:

Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV)

Schwannstrafie 3

40476 Diisseldorf

Tel.: 0211/ 4566666

Fax: 0211/ 456621

Email: infoservice@mkulnv.de

www.umwelt.nrw.de

www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme/kontakt/index.php

Kontakt Schienenlarm:

DB ProjektBau GmbH

Hermann-Piinder-Strafde 3

50679 Koln

Tel.: 0221/ 14171282

Fax: 0221/ 14171290

www.dbnetze.com/dbprojektbau
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Weitere Informationen erhalten Sie unter:

¢ Umgebungslarmportal: www.umgebungslaerm.nrw.de

e Forderportal des Landes NRW: www.nrwbank.de

e EnergieAgentur.NRW: www.ea-nrw.de

e Verbraucherzentrale NRW: www.vz.nrw.de

e Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle: www.bafa.de
e  KfW Bankengruppe: www.kfw.de

e Deutsche Energie-Agentur: www.dena.de
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Protokoll der eingegangen Anregungen zu den Larmkarten der 2. Stufe

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Lfd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwigungsvorschlag Beriicksichtigt
Laut Herrn XXX ist insbesondere der starke Einfluss der Lkw an der L657
(letstrafie) r.11cl?t .zu iiberhoren. Er §chlagt eine Be.grenzung 'der Schreiben an StraRen.NRW wird mit
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h vor, da sich die Verkehrsteilnehmer seiner . .
1 Herr XXX 04.02.2013 . . . o den gewiinschten Begrenzungen der ja
Meinung nach nur selten an die geforderte Hochstgeschwindigkeit halten. Er Hschsteeschwindigkeit erstellt
wies daraufhin, dass eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h g 8 '
nicht nur fiir die Anwohner sondern auch fiir die Umwelt von Vorteil wére.
Laut Frau XXX ist der Larm, ausgehend von der Gerther Straf3e nicht zu
liberhoren. In der Vergangenheit wurden als Lairmschutzmafinahmen die
Einrichtung von vier Pollern und die Geschwindigkeitsreduzierung auf der 30 . .
km/h fiir Lkw durchgefiihrt. Zur Reduzierung des Larms sollte die Die erhohten Larmwerte kénnen auch den Schle;:tzrﬁ:r:nﬁgaffsr;gﬁx:wrd
2 Frau XXX 18.02.2013 |Umgehungsstrafie L654n gebaut wurden. Da dies aber nicht geschehen ist, Larmkarten entnommen werden (> 75 lérmminéernde MaRnahmen ja
fahren die Lkw weiterhin durch die Gerther Strae. Besonders stérend wird dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts) "
. R durchzufiihren.
der Lieferverkehr von und zum Bochumer Gerther Gewerbegebiet empfunden.
Sie bittet daher weitere Moglichkeiten zur Verkehrslarmreduzierung zu
priifen.
Victorstrafie ist eine Kreisstrafie und keine
Landesstraf3e, daher nicht in den
Laut Herrn XXX ist insbesondere der Strafenverkehrslarm auf der Stlraféenverkehrslarmkarten en.thalten. Die 1. Schreiben an den Kreis
) A - . Victorstrafde wurde aber 2004 im . .
Victorstraf3e sehr stérend und er fragt nach, warum die Victorstrafle nicht von |, .. . Recklinghausen wird erstellt, mdB
« N . . Larmmindeurngsplan der Stadt Castrop- P . .
den Larmkarten erfasst wurde. Sehr stérend empfindet er vor allem die .. . zusétzliche larmmindernde
L . . Rauxel als stark larmbelasteter Bereich -
(leeren) Lkw, die in den frithen Morgenstunden die Strafie befahren, ohne . e . « Mafinahmen durchzufiihren. .
3 Herr XXX 25.02.2013 S . RN . |identifiziert. Schienenverkehrslarmkarten . . . ja
teilweise die Geschwindigkeitsbegrenzungen zu beachten. Er fragt nach, ob die . 2. Die betroffenen Schienenabschnitte
. . ; ) werden durch das EBA erstellt - liegen aber i
Victorstrafde wieder als Einbahnstrafe ausgewiesen werden kann. Er fragte . . X werden nun vom Gutachetrbiiro
. . x o noch nicht vor. Die DB hat aber bereits L
auflerdem nach, warum die Schienenverkehrslarmkarten nicht im LAP « " nachgerechnet und mit in den
erwahnt werden sollen. Larmuntersuchungen durchgefhrt und Larmaktionsplan aufgenommen
) wird in 2014/2015 mit den aktiven und P & ’
passiven Larmschutzmafinahmen
beginnen.
Laut Herrn XXX ist der von der A42 ausgehende Larm in der Holzstrae
(nordlich der A42) stérender geworden seitdem die Larmschutzwande an der Schreiben an Straflen.NRW wird
Autobahnen ausgebessert wurden. Er vermutet die Lirmzunahme darin, dass erstellt, mdB zusétzliche .
4 Herr XXX 25.02.2013 § 4
err Die Larmschutzwéande siidlich der A42 hoher gebaut wurden, wéahrend sie im larmmindernde Mafinahmen a
Norden gleich hoch geblieben sind. Bitte nach weiteren durchzufiihren.
Larmschutzmafinahmen!
Tatsédchlich flief3en in die Berechnungen
der Larmkarten auch Hintergeometrien
Herr XXX vermutet, dass die Larmkarten aufgrund der Arten der Fahrzeuge, (?‘)D-Gebaudemodell etc). Zudem werden Die Hinweise werden zur Kenntnis
TN die Berechnungen von Experten gar als .
der Anzahl der Fahrzeuge und der Geschwindigkeit der Fahrzeuge erstellt . genommen, haben aber keine )
5 Herr XXX 25.02.2013 . . N genauer betrachtet, als die Messungen, da . . nein
wurde. Er schlagt daher eine Messung an der Kreuzung Romerstrafie Ecke B . . . . unmittelbare Relevanz fiir den
235 vor diese nicht nur einen Spitzenwert Larmaktionsplan
: ermittelt, sondern den iiber 24 h Stunden plan.
bzw. nachts iiber 6 Stunden gemittelten
Larmwert.
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Ressort: Energie und Umwelt Kontalkt; Frau Claudia Sigismund _
Postfach 10 15 49 ) Telefon; 0209-3808-176, Mobil: 0173-7011629
44545 Castrop-Rauxel Fax: 0209-3808-623

) E-Mail: claudia.sigismund(@strassen.nrw.de

Zeichen: 00000/21000.090/2.10.02.16/LAP Stufe 2
(Bei Antworten bitte angeben.)
. Datum: 11.06.2013 ‘

5 ~I.

Larmaktlonsplan der Stadt Castrop Rauxel
Stellungnahme
lhr Schrelben vom 08.05. 2013

' VSe‘hr geehrte Frau Brannhoff
'mlt heutlgem Datum komme |ch auf Ihr Schrelben vom 08 05 2013 zuruck

: ,Zu der den Landesbetrleb StraBenbau Nordrheln Westfalen- betreffenden MaBnahme (S. 8 Pkt
9) mochte ich die Gelegenhelt nutzen und folgendes anmerken

Larmschutz an bestehenden Stralen (Larmsamerung) nchtet SICh nach bundes— und landesein-
heitlich. festgelegten Kriterien. Dazu zshit u.a., dass Larmsituationén anhand der Richtlinien fir
. den Verkehrsldrmschutz ~ VLarmSchRL-97 |n Verblndung mit den Richtlinien fir den Larm-
. ~ schutz an StraBen - RLS-90 zu ermitteln und bewerten sind. Eine der Grundvoraussetzungen
: zur Gewéhrung.von Schallschutzmalnahmen ist, dass die maBgeblichen Immissionsrichtwerte
der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebletskategorle Oberschritten sind. Die Art der zu- -
schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen
Bei der Entscheidung (tber die Larmsanierung sind darliber hinaus weitere Kriterien abzupriifen,
insbesondere der Zeitpunkt der Errichtung der Gebdude. Auch handelt es sich bei der Larmsa—‘
nierung um eine fre|W|II|ge Lelstung, auf die keln Rechtsanspruch besteht. '

Nach den zurzeit bestehenden Handlungsoptlonen (Wle z. B Erha[tungsmafsnahmen Baustel-- B
lenmanagement, -etc.) finden bereits umfangreiche Uberprifungen im Zuge der- Larmsanierung -
~an-einer Reihe von Autobahnabschnitten in Nordrhein-Westfalen statt. Es gehdren keine der in
den Larmkarten des Umgebungslarms fir Castrop—Rauxel dargestellten Bereiche. dazu

StraBen NR W-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Strafen. NRW.Betricbssitz :
Telefon: 0209/3808-0 Besucheradresse: Wildenbruchplatz 1 - 45888 Gelsenkirchen
Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail; kontaki@sirassen.nrw.de

Landesbank-Hessen-Thiringen - BLZ 30050000- Konto-Nr 4005815
IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD
Steuernummer: 319/5972/0701




1.

Die Larmsituation an den Autobahnen stellt sich wie folgt dar:

Der 6-streifigé Ausbau der A 2 im Bereich ,Ickern® (km 434,70 - 438,20; westl. AK Dort-

- mund-Nordwest - AS Henrichenburg) wurde mit Beschluss vom 16.11.1992 planfestge-

stellt. Dieser Planfeststellung lag ein larmtechnischer Entwurf auf der Basis einer Ver-
kehrsprognose 2010 von DTV = 70.000 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von p =
25/45 % zugrunde. Hieraus resultierten im Bereich Ickern an der Nordseite der A 2
Larmschutzwénde mit einer Héhe von 6,00 m. Im Bereich der PWC-Aniage Ickern wurde
im Trennstreifen eine 6,00m hohe Larmschutzwall/-wand-Kombination gebaut. An der
Sldseite der A 2 wurden Wall-Wand-Kombinationen mit Héhen zwischen 6,50 m und
7,50 m errichtet. Zusatzlich kamen passive LarmschutzmaRnahmen sowie eine Fahr-
bahndeckenerneuerung mit einem Splittmastixasphalt (Korrekturwert Dy, = - 2 dB(A))
zum Tragen. ‘ o

" An der an der A42 AS Herne/Bomig - AS Dortmund/Bodelschwingh wurden Larm- .
~schutzmaRnahmen im Zuge von ErhaltungsmaRnahmen errichtet. Die Fertigstellung er-

folgte Ende 2012. Im Abschnitt AS Herne-Bérnig - 6 AS Castrop-Rauxel wurde 2010 -

2011 etn Splittmastixasphalt (Korrekturwert Dy = - 2 dB(A)) eingebaut. Der Einbau im -
Abschnitt & AS Castrop-Rauxel - AS Dortmund/Bodeischwingh erfolgt in diesem Jahr.

- . Geme nehme ich konkrete Bereiche mit Belastungsschwerpunkten an Stralten entgegen und

SR o "We_rde diese bei der néchsten Bedarfsermittlung in die Bewertungen einbeziehén. Aufgrund der

¢ bestehenden Ressourcenplanung sind zusétzlichs Uberpriifungen kurz- bis mittelfristig nur im -
‘durch sehr hohe DTV-Werte und LKW-Anteile begriindeten Einzelfall moglich. Fir eine zlgige
und zielgerichtete Bearbeitung bin ich jedoch auf Ihre Mithilfe und Unterstiitzung angewiesen. '

- Fir Riickfragen stehe ich Ihné.r-l'ge.rnef zu.i"-,\./erfﬂgqng.

f -  ' - Mit freundlichen Griiken

-Im Auftrag

[T T (Claudia Sigismy
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Protokoll der eingegangen Anregungen zu den Larmkarten der 2. Stufe

Offentlichkeitsbeteiligung und TOB-Beteiligung

Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
In den stark belasteten Gebieten liegen verschiedene
Sportplatze der Stadt Castrop-Rauxel, an der A42 der
Sportplatz an der BahnhofstraBe sowie der Sportplatz an ) -
der Westheide (Dingen); an der A2 der Sportplatz Da m akiuellen LA_P-Entwurf ausschllel}llch der Stra_[3en— unq der Die Hinweise werden
1 Bereich 52 15.05.2013 |LambertstraBe (Henrichenburg) sowie der Sportplatz an Sch|eneqverkehrsl_arm betrachtet wird, '.St der Sportlérm an diaser Stelle zur Kenntnis nein
e der UferstraBe (Ickern) und an der B235 der Sportplatz unerheblich und wird auBBerdem durch die Sportanlagenlédrmschutzverordnung genommen.
an der Recklinghauser StraBBe (Habinghorst). Hier ist von gesondert betrachtet.
zusatzlichen Larmbelastungen durch den Sportbetrieb
auszugehen.
Das Schreiben wird
2 Bereich 40 16.05.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
Das Schreiben wird
3 Bereich 60 16.05.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
Das Schreiben wird
4 Bereich 13 17.05.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
Bezirksregierung . Das Schrelben_ wird
5 Miinster 23.05.2013 keine Bedenken zur Kenntnis
genommen.
Das Schreiben wird
6 Bereich 67 24.05.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
GemaB § 47 Abs. 3 BImSchG ist das EBA zustandige
Behérde fur die Erstellung der L&rmkarten an
Schienenwegen des Bundes. Far die
Larmaktionsplanung  zustdndige = Behérden  sind
entsprechend den Festlegungen des § 47 Abs. 1
BImSchG die Gemeinden oder die nach Landesrecht| ) o ) _ Das Schreiben wird
zustdndigen Behdrden. Die Larmaktionsplanung fallt| Die Aussage ist grundsatzlich richtig. Fakt ist aber, dass die aktuellen 2ur Kenntnis
daher derzeit entsprechend der gesetzlichen Regelungen|Lérmkarten, die 2012 durch das EBA fur den Schienenverkehrslarm zu genommen
7 Eisenbahnbundesamt | 24.05.2013 erstellen gewesen wéren, noch nicht erstellt wurden. Die Betroffenenzahl des )

in den alleinigen Zustandigkeitsbereich der nach
Landesrecht zusténdigen Behdrden.

Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehérde
ebenfalls nicht gesetzlich geregelt ist, ist eine Mitwirkung
des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander vom
Gesetzgeber auch nicht vorgesehen. Eine
Stellungnahme des EBA zu der Larmaktionsplanung der
Stadt Castrop-Rauxel ist daher nicht erforderlich.

Schienenverkehrslarm wurde durch den externen Gutacher der Stadt Castrop-

Rauxel ermittelt.

Bedenken oder
Einwande wurden
nicht geduBert.

1/10
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. . Abwagungs- | Beriick-
Lfd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar gung A
vorschlag sich-tigt
Von den aktiven LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwand)sind ausschlieBlich die
Gebaude bertihrt, die vor dem 01. April 1974 errichtet wurden. Die Larmschutzwande
enden aus bautechnischen Grinden nicht unmittelbar am letzten (schutzwirdigen)
Wohnhaus, sondern i. d. R. ca. 50 m danach (sog. Uberhang). Wohnh&user, die sich
innerhalb dieses 50 m Streifens befinden und nach dem 01. April 1974 errichtet wurden,
profitieren somit von den aktiven SchallschutzmaBnahmen. Die Wohngeb&ude, die nicht
von den aktiven SchallschutzmaBnahmen (hier: Larmschutzwéande) erfasst werden, vor
dem 01. April 1974 errichtet wurden und innerhalb der Auslésewerte (70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts) liegen, haben einen Anspruch auf die Bezuschussung passiver
SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, Wandlifter mit Schalldampfung,
Verbesserung der Rollladen, Wande und Décher). Ebendiese Biirger werden seitens der
Deutschen Bahn angeschrieben und auf diese Férdermdglichkeiten hingewiesen. Eine
An der llandstraBe wird bis zur Hausnummer 27 eine|Fdrderung dieser SchallschutzmaBnahmen erfolgt aber nur zu 75%, da die Die Beschwerde wird
" Larmschutzwand aufgestellt. Es wurde die Frage|Wertsteigerung des Gebaudes mit 25 % eingerechnet wird. zur Kenntnis .
8 Burger 29.05.2013 s - nein
gestellt, wie die Wohnsiedlung ab der llandstraBe 31|Da die Gebsude 6stlich der llandstraBe 27 nach dem 01. April 1974 errichtet wurden, genommen und
auch vom L&rm geschiitzt werden kann. besteht kein Anspruch auf die o. g. Larmsanierung. Es gibt aber fiir diese Siedlung einen zurlickgewiesen.
rechtsgultigen Bebauungsplan Nr. 64 ,Alleestra3e, B235, DB, Markmannstra3e*
(Rechtskraft 24.07.1982). Im Rahmen dieses Bebauungsplanes sind im Jahr 1980
Larmuntersuchungen durchgefihrt worden. Die Untersuchung nach DIN 18005 hat
ergeben, dass die nach der technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 16. Juli
(TA-Larm) zuldssigen Planungsrichtpegel fir Aligemeines Wohngebiet (WA) (iberschritten
werden. Der passive La&rmschutz sollte entsprechend durchgefihrt werden, damit eine
L&rmminderung bis zum Restschallpegel im Innern der Rdume erreicht wird. Die
Berechnung hat ergeben, dass entlang der Bundesbahn im angrenzenden WA-Gebiet
Fenster der Schallschutzklasse 4 mit einem Schallisolationsindex von 40 — 44 dB
einzubauen sind. Es sollten also bereits tber Schallschutzfenster der Schallschutzklasse 4
eingebaut sein, so die Bebauung entsprechend den Auflagen des Bebauungsplanes
durchgefiihrt worden ist.
Hier wurde auf den StraBenverkehrslarm an der Die Anregungen und
Recklinghauser StraBe 77 aufmerksam gemacht. Dort Bedenkengwegrden 2ur
befindet sich auf der StraBe ein Schaden, der besonders )
. = Kenntnis genommen.
zu Hauptverkehrszeiten starken Larm verursacht. Schreiben an
Sg;?engS:SEl;ggbzﬁrgz2sfl;rne':‘eeng;%geerl;ﬂzieelssggsuxg d Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. Die erhéhten Larmwerte kénnen|StraBen.NRW wurde
9 Biirger 21.05.2013 . >oung 9 - : auch den Larmkarten entnommen werden (> 75 dB(A) tags und > 60 dB(A) am 19.07.2013 ja
darauf hingewiesen, dass die Lkw ohne gré3eren
. ) ™ . ) . nachts). erstellt, mdB
Umweg zu ihren jeweiligen Firmen im Gewerbegebiet P
AN o zusatzliche
kommen, wenn sie nicht tber das Teilstlick .. ;
. > . larmmindernde
Recklinghauser Stra3e sondern Uber die
. MaBnahmen
UmgehungsstraBen fahren wiirden. .
durchzufihren.
Wasser- und Das Schreiben wird
10 Schifffahrtsamt 04.06.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
Duisburg Meiderich genommen.
Das Schreiben wird
11 Stadt Recklinghausen | 05.06.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
Das Schreiben wird
12 | Regionalverband Ruhr| 06.06.2013 keine Anregungen zur Kenntnis

genommen.
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. . Abwagungs- lick-
Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar gung Bertick
vorschlag sich-tigt
Die Anregungen und
1. Hinsichtlich der Verkehrsbelastung verweise ich auf ’ T o Bedenken wurden zur
den Ihnen vorliegenden Masterplan Mobilitat mit den dort 1'.. Die Verkehrsdatgn des Mast?rpla'nes. Mobilitat smq bere|t§ in den . Kenntnis genommen.
b . Larmkarten verarbeitet und berlicksichtigt worden. Dies betrifft allerdings nur ) :
erfassten Verkehrsbelastungen der innerstéadtischen die Landes- und BundesstraBen und die Autobahnen. da die Kreis- und Der Hinweis wurde
StraBen. Hinsichtlich einer Larmreduzierung sind in h ’ bereits bei der
f h ) KommunalstraBen nicht betrachtet wurden.
diesem Masterplan auch Hinweise gegeben. Entwurferstellung des
LAP berlcksichtigt.
ﬁ.o?:lzgfgggfmgltﬁghif?Vugt?ngzzgltﬁgwf: d:jfggr\: 2. Das Gutachten wurde geprift. Es ist allerdings flr den vorliegenden Ezgmlr?i;velsnvc%dnf;r:
. glich cung ) Larmaktionsplan nicht relevant, da in dem untersuchten Bereich noch keine . ger
13 Bereich 12 05.06.2013 |ehem. Kraftwerksgelénde an der B235. Moglicherweise Wohnbeb Schul der Krankenh hand ind. Das G h ist aber fur das .
sind in diesem Gutachten weitergehende Hinweise zur ﬁ n I? ZL.mg’ GC u;ln ° ;a__r ranken ;_usfe_r vorBaE en sin I as dl;t?c t(zn weitere LAP- nen
Verkehrslarmbelastung, die in lhr Gutachten einflieBen sollte a ?r '”9? runalage for einen zukinftigen Bebauungsplan und folgende Verfahren nicht
N Bauantrége sein.
kénnen. relevant.
3. In den bisherigen Unterlagen fehlt eine Betrachtung
der BundeswasserstraBe Rhein-Herne-Kanal. Wenn 3. Die Stadt Castrop-Rauxel ist kein Ballungsraum im Sinne der EG-
auch dort die Anzahl der GroBschiffe eher riicklaufig ist, |Umgebungslarmrichtlinie. Aufgrund dessen werden in dem aktuellen
so ist der gréBer werdende Besatz an Sportbooten evtl. |L&rmaktionsplan der Stufe 2 ausschlieBlich StraBen- und Schienenwege mit Die Anregung wird nein
relevant flrr eine gesonderte Betrachtung der direkt einem entsprechenden Verkehrsaufkommen betrachtet. Daher muss eine zuriickgewiesen.
angrenzenden Wohnbereiche, speziell in Henrichenburg. |Betrachtung der Belastung durch die Bundeswasserstra3e an anderer Stelle
Diese Fragestellung bitte ich an den Gutachter erfolgen.
weiterzureichen.
Die Verteilung des Larms auf den beigeftigten Es ist richtig, dass die La&rmbander auf den versendeten Ausdrucken nicht
Umgebungslarmkarten ist trotz Legende nicht eindeutig  |eindeutig auseinander zu halten sind. Auf Nachfrage héatte die Verwaltung aber Die Bedenken und
zu erkennen. Die benutzten Farben kénnen nicht Ausdrucke aus dem GIS-System erstellen kénnen — hier sind die Anregungen werden
zweifelsfrei den Larmwerten zugeordnet werden. Darauf |Abgrenzungen genau zu erkennen und auf jedes betroffene Geb&ude 9ung - nein
) RS ) L . ) zur Kenntnis
weist bereits die im Literaturanhang genannte anwendbar. Sollten im Nachhinein zu bestimmten Bereichen Nachfragen enommen
Veroffentlichung "LAI-Umsetzung der Richtlinie auftreten, kann die Verwaltung eben genannte Ausdrucke bzw. Bilddokumente 9 ’
2002/49/EG" hin. zur Verfligung zu stellen.
Die gesetzlichen Ausldsewerte sind richtig mit 70/60
dB(A) tags/nachts zmert.worden. For den__nachtllchen Der Umgebungslarm kann sehr wohl mit dem im deutschen Recht definierten
StraBenverkehr wurde eine Umgebungslarmkarte B i b f16 b Stund lich d di
beigefugt. Dieser Larmaktionsplan enthélt aber keine eurteilungspegel bezogen au 6. zw. 8 Stunden verg ienen werden - giese
) . Tatsache ist allgemein bekannt. Die Aussage ,[...] Da die Fahrzeugmenge in
Angaben zum StraBenverkehr zwischen 6 und 22 Uhr. der Nacht deutlich niedri h ist al T ind die | -
Es liegt nur eine Karte fir 24 Stunden bei. Da die er Nac ! .GUt Ich niecriger anzunehmen |s_t as am 7age, sind die ntenS|_tat Die Bedenken und
. . s und die Reichweite des Larmteppichs deutlich gré3er anzunehmen als bei .
Fahrzeugmenge in der Nacht deutlich niedriger Anregungen werden nein

einem durchschnittlichen 24-h-Wert.[...]“ ist nicht richtig, da beim

anzunehmen ist als am Tage, sind die Intensitat und die | 5o, i1 ngspegel LDEN (24h-Wert) der Evening mit +5 dB(A) und der Night- |  2drickgewiesen.
Reichweite des Larmteppichs deutlich gréBer W it +10 dB(A) beaufschl ird. Die Immissi des LDEN sind
anzunehmen als bei einem durchschnittlichen 24-h-Wert ert mit +10 dBy( ).. cautsc agt wird. Lie mmissionswerte des sin

) x . . " |daher sogar eher héher einzuschéatzen als der des deutschen Tag-Wertes von
Dieser Umgebungslédrm kann mit dem im deutschen 6-22 Uhr
Recht definierten Beurteilungspegel bezogen auf 16 bzw. ’
8 Stunden nicht unmittelbar verglichen werden.
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. . Abwagungs- lick-
Lid.Nr.  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar gung EE
vorschlag sich-tigt
Die von Ihnen genannten Auslésewerte (55 dB(A)/45dB(A)) sind Grundlage fir
die DIN 18005 — ,Schallschutz im Stadtebau*. Diese besagen, dass bei der
Bauleitplanung u. a. die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des
Immissionsschutzes, auch der Schallschutz zu beriicksichtigen ist.
Ausldsewerte: Wie in dem beigefiigten
Literaturverzeichnis angegeben, wird auf das Handbuch
zur kommunalen Larmminderung - Silent City, )
) . Die Bedenken und
verwiesen. Das Umweltbundesamt nennt mittel-, kurz- .
- A ) = : Anregungen werden nein
und langfristige Auslésewerte. Ziel der LArmminderung . . . _ . . . > .
i S Es handelt sich hierbei um Orientierungswerte, die als Zielwerte und nicht als zurlickgewiesen.
sollte u. a. als langfristiges Umwelthandlungsziel die e A A h
f ) = i h ) Grenzwerte betrachtet werden. Die Larmaktionsplane haben im Gegensatz
Vermeidung erheblicher Beldstigungen sein. Diese L . ! .
. f dazu den § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit
Schwelle liegt bei 55 dB(A)/45dB(A). e ; A
dem Runderlass zur Larmaktionsplanung des Landesministeriums
(http://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermaktionsplanung/inhalt_laermaktions
plan/index.php) zur Grundlage. Hierin ist aufgeflhrt, dass Larmaktionsplane
zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustellen sind.
Larmprobleme wiederum liegen vor, wenn an Wohnungen, Schulen,
Krankenhdusern und anderen schutzwirdigen Geb&uden ein LDEN von 70
dB(A) oder ein LNight von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Hinzu
kommt, dass die Larmkarten mit den dazugehdrigen Auslésewerten durch das
Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW erstellt wurden.
MaBnahmen: Wie bereits im Larmaktionsplan der Stadt
Castrop-Rauxel von 2008 fehlen auch in diesem Die Verwaltung musste die kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen
Larmaktionsplan qualifizierte Aussagen zur kurz-, lang-  |allgemein halten, da die Stadt Castrop-Rauxel nicht Eigentimer der in den
und mittelfristigen MaBBnahmen, Uberlegungen zur Larmkarten benannten und vom StraBenverkehrsladrm betroffenen
Plandurchflihrung und Ergebniskontrolle, Schatzwerte fir|StraBenabschnitten ist und keine aktiven LarmschutzmaBnahmen an fremdem
die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen und |Eigentum durchfiihren darf.
vieles andere mehr.
Die geplanten LarmsanierungsmaBnahmen der DB Bezugnehmend auf die bereits durchgefihrten MaBnahmen kann die
9ep gsm ’ x Verwaltung keine Zahl ableiten, inwiefern sich diese MaBnahmen auf die Die Bedenken und
werden genannt, es fehlt aber eine Einschatzung zur - . : = .
Bevélkerung ausgewirkt haben, da die 2008 vorgelegten Larmkarten (s. Anregungen werden nein

Qualitét. Eigentlich sollte in diesem Larmaktionsplan

auch angegeben werden, welche konkreten MaBnahmen Sachstandsbericht zum L&rmaktionsplan vom 15.12.2008) keine ha[tbarg zurlickgewiesen.
bereits durchgefihrt worélen sind. welcher Bg.trqffenenzah_l g_ehe_fert hqlben. So dass ein v_orher—nachher Vergleich nicht
Larmminderungswert dadurch err!eicht werden konnte mogllch war. .Dle'jet2|gen Larmkarten stellen die Anzahl Qer Betroffenen noch
und wie sich die Zahl der vom Lérm betroffenen |mmer nicht richtig dar,_so"dass ein externer Gutachter die Karten na_chrechnet
Personen reduziert hat. Da auch im Larmaktionsplan un__d (.j'e Ve_rwaltung S0 in flinf Jahre__n (. §47d, Absatz 5 BImSchG) die .
2008 keine konkreten und qualifizierten MaBnahmen Méglichkeit he_lt, die umgﬂesetzten Larmschutzmanahmep mit den h_eutlgen
vorgeschlagen worden sind, kénnen sie auch nicht Zf'_ahlen verglel'chen zu kénnen. Voraussetzung ist au_ch hier, dass die
iberpriift werden. L_armkarten, die durch das LANUV erstellt werden, die Betroffenenzahl dann
richtig darstellen.
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Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
Die Anregungen und
Bedenken werden zur
MaBnahmenvorschlage der Naturschutzverbande: giﬁggzn genomme;r;
1. Wie bereits im Larmminderungsplan von 2004 als StraBen.NRW wurde
MaBnahme vorgeschlagen, sprechen sich die Die Verwaltung wird diesen Vorschlag dem Landesbetrieb StraBen.NRW am ’ 19.07.2013 ja
Naturschutzverbande fir eine allgemeine unterbreiten. rstellt ’ 'mdB
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus - also ersten,
auch auf den HauptverkehrsstraBen. ﬁusatz_hche
armmindernde
MaBnahmen
durchzufihren.
2. Rad- und FuBverkehr missen geférdert werden. Dazu
gehort eine Umgestaltung des StraBenraumes zu
Gunsten dieses Verkehrs. MaBnahmen von vielen ist Die Bedenken und
Verlegung des Radverkehrs auf die Stra3e, die Anregungen werden
Entfernung der Gebotsschilder, die Kontrolle von auf zur Kenntnis
Geh- und Radwegen abgestellten Fahrzeugen, Einfahrt |Dies ist, wenn auch allgemein, bereits im Entwurf zum Larmaktionsplan mit genommen. Der .
auch gegen die Fahrtrichtung in EinbahnstraBen, aufgeftihrt und wird bei entsprechenden Planungen beriicksichtigt. Hinweis wurde bereits a
Freigabe fir Radverkehr in FuBgéngerzonen, Aufstellen bei der
. von richtigen Fahrradstandern. FuBgénger und Entwurferstellung des
Landesbiiro der Radfahrer kénnen sich auf den kleineren SeitenstraBen LAP berUcksichtigt.
14 | Naturschutzverbande | 07.06.2013 |angstfreier bewegen, wenn sie sich gleichrangig mit den
NRW Autofahrern bewegen kénnen.
Bezogen auf die Landes- und BundesstraBe wird die Verwaltung diesen
L . . Vorschlag an den Landesbetrieb StraBen.NRW weiterreichen. Hier wurde aber
36@;3:2&6&5:&? Igzn%et)ilgtlIsvri}rg,re::i?;eselznazﬁ'ign schon bei einer Veranstaltung am 22.04.2013 mitgeteilt, _dass jahrlich ?0 Mio € Die Bedenken und
geénderte Fahrbahnmarkierungen in der Breite seitens des Bunda_as zur Sanierung von StraBen(—akischnltt_en) zur Verfiigung Anregungen werden )
nachhaltig reduziert werden. Diese Maf3nahme verringert gestellt werden., hier aber__Verkehfssmherung vor ITarmsanlerun'g geht. zur Kenntnis ja
die gefahrene Geschwindigkeit, den Larm und die Aus_ haushalterischen Griinden kénnen nur unbed|Qgt notwendige _l\/IaBnahmen genommen.
Zerschneidungswirkung (Pflichtaufgaben) an den KommunalstraBen durchfiihrt werden — dies betrifft
’ auch hier in erster Linie die Verkehrssicherheit.
Die Bedenken und
Anregungen werden
zur Kenntnis
genommen.
. . . Schreiben an
39:"2123?‘(2'“ E? '?r?Iﬂzg?nbge;glg;i%gﬁéﬂ;fg: E:ﬁh;fm Die Vervyaltung wird diesen Vorschlag dem Landesbetrieb StraBen.NRW StraBen.NRW wurde ja
verstetigen, bieten sich Pfértnerampeln an. unterbreiten. am 19.07.2013
erstellt, mdB
zusatzliche
larmmindernde
MaBnahmen
durchzufihren.
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Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
Die Bedenken und
Anregungen werden
zur Kenntnis
. . - Die beschadigten StraBenabschnitte an den Landes- und Bundesstra3en genommen. .
5. Sofortige Sanierung beschédigten Fahrbahnbelags. werden durch die Verwaltung regelméBig an StraBen.NRW Ubermittelt. Schreiben an ja
StraBen.NRW wurde
am 19.07.2013
erstellt.
Die MaBnahmen
Die Méglichkeiten zur Parkraumbewirtschaftung, wie z. B. (eingeschrénkte) werden bertla:;t_s
6. Parkraumbewirtschaftung verringert Quell- und Halteverbote, Parkscheibenregelung, Parken mit Parkschein, umgesetzt. Die .
Zielverkehr. Sonderparkplatze, freies Parken, etc. werden im Stadtgebiet bereits Bedenken Lnd ja
parkp ’ ’ 9 Anregungen werden
umgesetzt. gung )
zur Kenntnis
genommen.
1. Grundlage fiir den OPNV ist der Nahverkehrsplan Recklinghausen, welcher
verschiedene Eckpunkte definiert:
a) ,[...] Definition eines ausreichenden Verkehrsangebotes als
Grunddaseinsvor-sorge, unter Beachtung der zukinftigen Mobilitat der Die Bedenken und
Bevdlkerung, der Klimaschutzziele, Vermeidung von Larm u. &. [...]" Anregungen werden
7. Umstellung der Busse im OPNV auf neueste Technik. |b) Starkere nutzungsgruppenorientierte Ausrichtung des Angebotes. im Nahverkehrsplan nein
c¢) Entwicklung eines dynamischen Nahverkehrsplananpassungssystems. Recklinghausen
2. Weiterhin sind in Castrop-Rauxel vier Unternehmen fiir den OPNV zustandig| bereits berticksichtigt.
(Bogestra, DSW21, StraBenbahn Herne-Castrop-Rauxel GmbH und die
Vestischen StraBenbahnen GmbH), was sich im Hinblick auf die Koordination
haufig aufwendig gestaltet.
Die Bedenken und
8. LarmminderungsmaBnahmen bei den Fahrzeugen der Beim Kauf der Fahrzeuge fur die Millfahrzeug- und die StraBenreinigungsflotte |Anregungen  werden
. werden nur Fahrzeuge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und |bereits beachtet und| nein
Mallabfuhr und StraBenreinigung. . oo : ;
mdglichst emissionsarm arbeiten. zur Kenntnis
genommen.
Die Anregungen und
Bedenken werden zur
Kenntnis genommen.
Schreiben an
EZ.AUf allen AL‘J.tobahngn im Stadt_geb|et ist aus Die Verwaltung wird diesen Vorschlag dem Landesbetrieb StraBen.NRW StraBen.NAW _wurde )
armschutzgriinden eine allgemeine unterbreiten am 19.07.2013 ja
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h einzufihren. ’ erstellt, mdB
zusatzliche
larmmindernde
MaBnahmen
durchzufthren.
Im L&rmminderungsplan von 2004 steht als mdgliche MaBnahme die
Deckelung der A2. Es wurde aber auch ausgefihrt, dass ,|...] eine
10. Deckelung der A2, Sie wurde bereits im Realisierung dieser MaBnahme aus Kostengrﬁndep r_1icht__denk'bar ist, zum:’:ll Die Bedenken und _
Larmaktionsplan 2004 vorgeschlagen. der Bundesrat zum Ausdruck gebracht hat, dass die in La&rmminderungsplanen Anrfagunge_n werden| nein
nach § 47a BImSchG enthaltenen MaBnahmen nur nach MaBgabe der zuriickgewiesen.
einschlagigen Rechtsvorschriften und Rechtsgrundlagen, sowie im Rahmen
der verfugbaren Haushaltsmittel durchzusetzen sind. [...]".
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Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
DUas HauptpronienT DeT 0er BeNenmnung VoI VIasmantmer 1T, 0ass aie 1 aen
Larmkarten behandelten StraBen im Eigentum des Landesbetriebes StraBen.NRW
stehen und die Stadt hier keine Handhabe hat, aktiv MaBnahmen umzusetzen. Die ;
Verwaltung wird dennoch ein umfassendes Schreiben an den Landesbetrieb eDnetrspvr%'rl:tegende LAP
Fazit: Der vorliegende Larmaktionsplan der Stadt versenden, mit der Bitte die von Ihn?n genannten “nq von de_r Verwaltung ) vollumfanglich den
Gastop el enhll gravirence Mingel und _\e0eSchagenen ananmer e ur o oot umsetn. OFse | geseainer
ﬁnﬁgwh;nr:(;l?;r?r?tgr??\jsgfttjrhscchhm;@iﬁzm&f&mgﬁ:é?e aufgenommen werden, da die Stadt Castrop-Rauxel dann rechtlich daran gebunden gggo;’gs;t;ngen. L?nlg nein
daher den vorliegenden Larmaktionsplan ab waren — was aber bei StraBen, die nicht im Eigentum der Stadt Castrop-Rauxel Anregungen  werden
' liegen, nicht méglich ist.
daher
Der Larmaktionsplan entspricht damit den gesetzlichen Anforderungen geman §47d zuriickgewiesen.
BImSchG und dem damit verbundenen Runderlass des Landesministeriums.
Sollten durch eine Absenkung der Auslésewerte fiir die )
Larmaktionsplanung im Bereich der Gerther StraBe/ ) ) L Die Bedenken und
o = . Sollten MaBnahmen im Bereich der Gerther StraBe/ Bévinghauser Hellweg zur | Anregungen werden ’
15 Stadt Bochum 07.06.2013 |Bdvinghauser Hellweg MaBnahmen zur Larmreduzierung L3 . | f ird die Stadt Boohum betailiat Kenntni nein
erforderlich werden, bitten wir um friihzeitige Information armreduzierung geplant sein, wird die Sta ochum beterligt. zurnenntnis
: genommen.
und Abstimmung
Nach den zur Zeit bestehenden Handlungsoptionen finden bereits
umfangreiche Uberpriifungen im Zuge der Larmsanierung an
einer Reihe von Autobahnabschnitten in NRW statt. Es gehdren
keine der in den Larmkarten des Umgebungslarms fir Castrop-
Rauxel dargestellten Bereiche dazu.
Die Larmsituation an den Autobahnen stellt sich wie folgt dar:
1. Der 6-streifige Ausbau der A2 im Bereich Ickern (km 434,70-
438,20, westlich Autobahnkreuz Dortmund-Nordwest -
Anschlussstelle Henrichenburg) wurde mit Beschluss vom
16.11.1992 planfestgestellt. Dieser Planfeststellung lag ein
larmtechnischer Entwurf auf der Basis einer Verkehrsprognose
2010 von DTV = 70.000 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von .
p=25/45% zugrunde. Die Bedenken und
Die durch den Landesbetrieb StraBen.NRW aufgefiihrten MaBnahmen werden | Anregungen werden )
im Larmaktionsplan unter Punkt 8 mit aufgenommen. zur Kenntnis ja
Hieraus resultierten im Bereich Ickern an der Nordseite genommen.
der A2 Larmschutzwande mit einer Hohe von 6,00 m. Im
Bereich der PWC-Anlage Ickern wurde im Trennstreifen
eine 6,00 m hohe Larmschutzwall/-wand-Kombination
gebaut. An der Siidseite der A2 wurden Wall-Wand-
Kombinationen mit Héhen zwischen 6,50 m und 7,50 m
errichtet. Zuséatzlich kamen passive
LarmschutzmaBnahmen sowie eine
Fahrbahndeckenerneuerung mit einem
16 StraBen.NRW 11.06.2013 |Splittmastixasphalt zum Tragen.
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Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
2. An der A42 Anschlussstelle Herne/ Bornig -
Anschlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh wurden
LarmschutzmaBnahmen im Zuge von
ErhaltungsmaBnahmen errichtet. Die Fertigstellung Die Bedenken und
erfolgte Ende 2012. Im Abschnitt Anschlussstelle Herne/ |Die durch den Landesbetrieb StraBen.NRW aufgefiihrten MaBnahmen werden | Anregungen werden )
Bornig - Anschlussstelle Castrop-Rauxel wurde 2010- im Larmaktionsplan unter Punkt 8 bzw. Punkt 9 mit aufgenommen. zur Kenntnis ja
2011 ein Splittmastixasphalt eingebaut. Der Einbau im genommen.
Abschnitt Anschlussstelle Castrop-Rauxel -
Anschlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh erfolgt in
diesem Jahr.
Die Anregungen und
Bedenken werden zur
Konkrete Bereiche mit Belastungsschwerpunkten an Kenntnis genommen.
StraBen werden entgegengenommen und bei der Schreiben an
2ﬁ]%r;sztggeiedAirff;reJrrEtzZ?gb;t(:ﬁeizgﬁrtung Schreiben an StraBen.NRW mit den in den Lé_r_mkarten bgtroffenen Bereichen SrtTl;aBen.NF:\éVmwzu(;?g ia
) . At - . und den konkreten Beschwerden aus der Bevélkerung wird verfasst. o
Ressourcenplanung sind zuséatzliche Uberpriifungen kurzq erstellt, mdB
bis mittelfristig nur im durch sehr hohe DTV-Werte und zusétzliche
Lkw-Anteile begriindeten Einzelfall maglich. larmmindernde
MaBnahmen
durchzufthren.
Durch die DB Services Immobilien Gmbh werden die
vielfaltigen Méglichkeiten aufgefiihrt, um gegen den
Schienenverkehrslarm anzugehen und der Hinweis
egeben, dass es sich bei der La&rmsanierung um eine
17 DB Services 11 ?re?willige MaBnahme handelt. Schlusssatz: "g\]Nir wirden I_?»ed"enken oder
= .06.2013 ’ " Einwénde wurden
Immobilien GmbH uns freuen, wenn wir zum Thema Larmschutz nicht geduBert
gemeinsam mit der Politik alsbald weitere MaBnahmen ’
umsetzen kénnten, um unser anspruchsvolles Ziel, die
Halbierung des Schienenverkehrslarms bis 2020, zu
erreichen.”
Das Schreiben wird
18 Bereich 13 11.06.2013 keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
Die IHK Nord Westfalen unterstitzt die Stadt Castrop-
Rauxel grundsétzlich bei Ihren Zielen der Bedenken oder
Larmminderung. Die VerhaltnismaBigkeit der Mittel, Einwénde wurden
insbesondere im Hinblick auf die Auswirkungen der nicht geduBert. Der nein

MaBnahmen auf die Wirtschaft, muss hierbei jedoch
gewabhrt bleiben und in jedem Einzelfall kritisch geprift
und bewertet werden.

Hinweis wurde zur
Kenntnis genommen.

8/10

Anlage 3




Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
Zum Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Castrop-
19 IHK Nord Westfalen | 13.06.2013 Rauxel kdnnen wir glar[]ber hinaus picht dezidiert
Stellung nehmen. Die sehr allgemein gehaltenen
Formulierungen der bereits vorhandenen und geplanten Bedenken oder
MaBnahmen zur La&rmminderung sowie der MaBnahmen Einwénde wurden
fur die néchsten finf Jahre wie z. B. Verkehrsplanung, nicht geduBert. Der nein
Forderung des OPNV und des Radverkehrs lassen keine Hinweis wurde zur
Schlussfolgerung auf konkrete Instrumente der Kenntnis genommen.
Larmminderung und deren mdogliche negative
Auswirkungen auf die értliche und regionale Wirtschaft
zu.
Folgende aktuelle B-Plane kénnten im Zusammenhang
mit der Larmaktionsplanung von besonderer Relevanz
sein, da sie im Entwicklungsbereich bedeutender
Larmquellen liegen:
Anderung der B-Plane H5 Teil 1 und Teil 2 "Ortsteil Der B-Plan H5 Teil 2 ist vom StraBenverkehrslarm der SuderwicherstraBe Die Bedenken und
Becklem", Offenlagebeschlisse flr den 27.06.2013 betroffen. Hier wurden Larmwerte zwischen 70-75 dB(A) tags und zwischen 65-| Anregungen werden nein
vorgesehen; Da es sich lediglich um textliche 70 dB(A) nachts berechnet. LarmschutzmaBnahmen sollten bereits vorhanden zur Kenntnis
Anderungen und ein nahezu vollstandig bebautes Gebiet |sein. genommen.
handelt, erfolgen Aussagen zum L&rmschutz lediglich als
Hinweis und in der Begriindung. Es erfolgt ein Verweis
auf Schallschutznachweise im
Baugenehmigungsverfahren.
Im Rahmen der internen Bereichsbeteiligung hat das Umweltressort folgende
Stellungnahme am 03.06.2013 an den B61 abgegeben:
Durch das Larmgutachten werden Immissionswerte von 59 dB(A) tags und bis
zu 54 dB(A) nachts erwartet. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden
demnach um bis zu 9 dB(A) tags und um bis zu 14 dB(A) nachts tberschritten.
Nach den uns vorliegenden Informationen befindet sich der o. g. Planbereich
innerhalb der MaBnahmenbereiche des zu erstellenden Larmaktionsplanes.
Laut den Larmkarten sind seitens des StraBenverkehrs Larmwerte bis 65
dB(A) tags und bis 60 dB(A) nachts zu erwarten. Da demnach die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der DIN 18005 berschritten
- . werden, sollten fir den Planbereich schon jetzt entsprechende Die Bedenken und
o il ,.Satzungsbeschluss fu'f den LarmschutzmaBnahmen vorgesehen werdén. P Anregungen werden .
04.07.2013 vorgesehen; Festsetzung von passiven zur Kenntnis nein
SchallschutzmaBnahmen um Bsbauungsplan Laut Empfehlungen des Gutachters ist eine weitere Larmschutzwand, zu der genommen.
bestehenden an der Auto-bahn, nicht ratsam, da diese optisch bedréangend
wirken kénnte. Der Gutachter schlagt daher vor, Larmpegelbereiche
festzulegen. Da die vorhandenen Daten der Larmkarten wesentlich hdhere
20 Bereich 61 14.06.2013 Werte darstellen, als vom Gutachter berechnet, wird empfohlen das komplette
Plangebiet als Larmpegelbereich Il darzustellen. Diese Darstellung ist in den
Bebauungsplan zu Gbernehmen, da zeichnerische Festsetzungen derzeit
komplett fehlen. Aufgrund der réumlich begrenzten Situation sind auBerdem
passive LarmschutzmaBnahmen, wie Schallschutzfenster, schallddmmende
Liftungen und eine entsprechende Ausrichtung der Schlafréume zu
empfehlen.
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Lid.Nr.,  Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwagungs- | Beriick-
vorschlag sich-tigt
B-Plan Nr. 219 "In der Kemnade"; Aufstellungsbeschluss |Die nérdliche (bestehende) Wohnbebauung ist vom StraBenverkehrslarm der A?]I;Bj:e::welrjggn
vom 27.01.2011; Aktuell keine konkrete Entwicklung BeethofenstraB3e betroffen. Hier wurden Larmwerte zwischen 60-65 dB(A) tags z%r ngnntnis nein
absehbar und zwischen 50-55 dB(A) nachts berechnet.
genommen.
Im Rahmen der interen Bereichsbeteiligung ist durch das UWR folgende
Stellungnahme am 27.11.2011 an den B61 erfolgt:
Auf Seite 10 und 11 der textlichen Festsetzungen ist aufgefiihrt, dass aufgrund
der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 passive
SchallschutzmafBnahmen vorzusehen sind. Weiterhin sollte aber den
Empfehlungen des Gutachtens von Uppenkamp und Partner (17.08.2011)
gefolgt werden und die folgenden MaBnahmen mit aufgenommen werden: Die Bedenken und
.VBP Nr. 3_7 K||masghutzs|ed_lung Meisenweg"; Offenlage |, Schlafraume und die dazugehdrigen Fenster sind an der L&rm abgewandten Anregungen w_erden nein
ist erfolgt; aktuell keine Entwicklung absehbar Fassade zu realisieren zur Kenntnis
* Ferner sind in den R&umen in denen der AuBengerauschegel 45 dB(A) genommen.
Uberschreitet, schall-ddmmende Liftungseinrichtungen zu installieren.
Die Ausrichtung der Geb&ude sowie die Dachform sollte im Hinblick auf die
Novellierung des EEG (Erneuerbare-Energien-Gesetz) und der ENEV
(Energieeinsparverordnung) optimiert werden. Sollte dies aus stadtebaulicher
Sicht nicht méglich sein, sind die geplanten Nebengebaude, wie Garagen oder
Carports, bzgl. ihres solarenergetischen Potentials zu prifen.
Das Schreiben wird
21 Bereich 32 18.06.2013 |keine Anregungen zur Kenntnis
genommen.
Die Anregungen und
Bedenken werden zur
Kenntnis genommen.
Aufbauend auf der Sitzung des Ausschusses fiir Schreiben an
Burgeranliegen, wurde das Problem der sehr hohen StraBen.NRW wurde
22 Biirger 20.06.2013 |Gerauschbelastung der A2 thematisiert. Auch an der Die Autobahnen liegen im Eigentum des Landesbetriebes StraBen.NRW. am 19.07.2013 ja
OderstraBe sei der Verkehrslarm noch sehr deutlich zu erstellt, mdB
vernehmen. zusatzliche
larmmindernde
MaBnahmen
durchzufihren.
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STADTBETRIEB CASTROP-RAUXEL

Der Vorstand

EUV_Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - Postfach 10 15 49 - 44545 Castrop-Rauxel Ressort:

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen Energie und Umwelt

Wildenbruchplatz 1 Auskuntft erteilt Frau Brannhoff
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45888 Gelsenkirchen Durchwahl: 023 05 /96 86 — 320
Zentrale: 02305/9686—-10
Telefax: 023 05/96 86 —321
E-Mail-Adresse:

Susanne.Brannhoff@euv-stadtbetrieb.de

Datum: 19.Juli 2013

Larmaktionsplanung der Stadt Castrop-Rauxel, 2. Stufe
Hier: larmbelastete Abschnitte im Eigentum von StraBen.NRW

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bitte Sie im Rahmen des laufenden Larmsanierungsprogrammes eine larmtechnische
Uberprifung der vorhandenen Situation der u. g. StraBenabschnitte nach den Grundsatzen
der Larmsanierung vorzunehmen. Ich bitte auBerdem um Mitteilung zum Umfang etwaiger
MaBnahmen und deren Fertigstellungstermin.

Dem beigefigten Entwurf zum Larmaktionsplan (s. Anlage 2) kénnen die von der Larmakti-
onsplanung betroffenen StraBenabschnitte und die betroffenen Einwohner entnommen wer-
den.

Aufgrund der Auswertung der Larmkarten (s. Anlage 1) und der wahrend der Offentlichkeits-
beteiligung eingegangenen Blirgerbeschwerden sind folgende StraBenabschnitte besonders
betroffen:

A42, Hohe HolzstraRe

A2

Dortmunder Stral3e, Speziell Hausnummer 165

Gerther Stral3e, speziell Hausnummern 36 und 38

Recklinghauser StraBBe Ecke Vinckestral3e (besonders die Hausnummern 77-83)
RoémerstraBe Ecke B235

OststraBe (speziell der 70 km/h-Abschnitt)

Uns ist bekannt, dass Sie die Priorisierung der zu sanierenden Straf3enabschnitte auf einer
anderen Berechnungsgrundlage durchfliihren, wir kdnnen die 0. g. StraBenabschnitte derzeit
aber aus haushalterischen Griinden nicht nachrechnen lassen. Wir bitten Sie daher dennoch
zu prifen, in welchem Mafe unter Berlcksichtigung der Auslésewerte fiir LArmsanierungs-
maBnahmen erstmalige oder zusatzliche LarmschutzmaBnahmen vorgesehen werden kon-
nen. In Betracht kommen m. E. Wanderhéhungen, Wandverlangerungen, Neubau von
Larmschutzwanden, larmmindernde Fahrbahnoberflachen, Geschwindigkeitsreduzierungen
oder passive SchallschutzmaBnahmen.

Bei der Offentlichkeitsbeteiligung wurden durch das Landesbiiro der Naturschutzverbande
folgende MaBnahmenvorschlage unterbreitet, dich ich ebenfalls bitte zu Uberpriifen:

EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel Vorstand: Vorsitzender des Verwaltungsrates: Sparkasse Vest Recklinghausen
Anstalt 6ffentlichen Rechts Michael Werner Blrgermeister BLZ 426 501 50

Westring 215 Johannes Beisenherz Kto.Nr. 1313

44575 Castrop-Rauxel info@euv-stadtbetrieb.de SWIFT/BIC WELA DED1 REK

USt-IdNr. DE 227 024 002 www.euv-stadtbetrieb.de IBAN DE27 4265 0150 0000 0013 13



e Aligemeine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, auch entlang der Hauptver-
kehrsstraBen
e Zur Verstetigung des Verkehrs auf der B235, bei optionalem Tempo von 30 km/h,
werden Pfértnerampeln vorgeschlagen
e Geschwindigkeitsreduzierung aller Autobahnen im Stadtgebiet auf 80 km/h
Fir Ruckfragen stehe ich lhnen natirlich gern zur Verfugung.
Mit freundlichen GriiBen

Im Auftrag

Brannhoff
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