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1. Anlass, Untersuchungsgegenstand und Untersuchungsmethode

Die EG-Richtlinie zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (2002/49/EG) wurde 2005 in
deutsches Recht umgesetzt und im 6. Teil des BImSchG - Larmminderungsplanung (§§ 47a-47f) fixiert. In
einer ersten Stufe sind danach alle Hauptverkehrsstrafden mit einem Verkehrsaufkommen von iiber sechs
Millionen Kfz pro Jahr sowie alle Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von iiber
60.000 Ziigen pro Jahr zu ermitteln, zu kartieren und in einem entsprechenden Liarmaktionsplan zu ver-
ankern. Die zweite Stufe sieht eine Ermittlung, Kartierung und Larmaktionsplanung aller Hauptverkehrs-
strafden mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kfz pro Jahr sowie aller Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr vor. Fiinf Jahre danach
sollen in einer dritten Stufe erneut Larmkarten erstellt werden. Die Ergebnisse der Kartierung aller Stadte
in NRW wurden durch das LANUV (Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW) bereitge-
stellt und auf dem Internetportal www.umgebungslaerm.nrw.de der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt.

Tabelle 1: Fristen fiir die Ldrmkarten und Ldrmaktionspldne

Kategorie Larmkarten Larmaktionspldne

Ballungsraume
>250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstrafie
> Sechs Mio. Kfz/Jahr

30. Juni 2007 18. Juli 2008
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Ziige/Jahr

Grof3flughéfen
>50.000 Starts oder Landungen/Jahr

Ballungsraume
>100.000 Einwohner

Hauptverkehrsstrafie
> Drei Mio. Kfz/Jahr

18.Juli 2013

30. Juni 2012 (Abgabe LANUV: 31.10.2013)

Haupteisenbahnstrecken
>30.000 Ziige/Jahr

3. Stufe Lirmkartierung/ Lirmaktionsplanung

Ballungsraume .
>100.000 Einwohner 30. Juni 2017
(Erstellung am 18.]Juli 2018
Hauptverkehrsstrafde 08. Dezember 2017)
> Drei Mio. Kfz/Jahr

Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr Larmkarten werden vom EBA erstellt.
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In den Larmaktionsplanen sind alle o. g. Lairmquellen zu benennen, die Anzahl betroffener Biirger und
Einrichtungen zu beziffern sowie Mafdnahmen zum Schutz Selbiger zu benennen und im Anschluss daran
umzusetzen. Die Offentlichkeit ist nach § 47d BImSchG zu beteiligen, ihr ist die Méglichkeit zu geben an
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lirmaktionsplanung mitzuwirken. Im Anschluss daran ist der
Larmaktionsplan zu erstellen und dem Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV) zu iibermitteln.

Die Umgebungslarmrichtlinie beabsichtigt ausdriicklich, nicht nur den Lirm in lauten Gebieten zu be-
kdampfen, sondern auch ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Da es hier keine weite-
ren Vorgaben des Gesetzgebers gibt, haben die Stiadte bei der Aufstellung des Liarmaktionsplans einen
grofien Handlungsspielraum, nach welchen Kriterien die ruhigen Gebiete ausgewiesen werden und wie
sie geschiitzt werden sollen. Offen bleibt jedoch, welche rechtliche Verbindlichkeit die Ausweisung von
ruhigen Gebieten in Larmaktionspldnen hat und damit auch, welche Schutzwirkung der Plan diesbeziiglich
entfalten kann.

2. Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden Ldrmquellen

Castrop-Rauxel liegt als Mittelstadt am nérdlichen Rand des Ruhrgebietes in der Emscherzone, am Uber-
gang zum Miinsterland. Siidlich der Stadt liegen die Oberzentren Dortmund, Bochum und Essen. Damit ist
die Stadt sowohl industriell, als auch landlich geprigt. Auf einer Fliche von 51,66 km? leben 75.809 Ein-
wohner (Stand 31.12.2016). Die Stadt ist baulich und verkehrlich eng mit den umliegenden Stadten ver-
kniipft. Im Norden befindet sich die A2 (K6ln-Oberhausen-Hannover-Berlin), im Osten die A 45 (Sauer-
landlinie), durch die Mitte der Stadt verlauft die A 42 (Emscherschnellweg), sowie die B 235, eine bedeu-
tende tiberdrtliche Verbindung von Norden nach Siiden. Weiterhin verlauft in West-Ost-Ausrichtung
durch das Zentrum der Stadt die Kéln-Mindener-Eisenbahnlinie.

a) Hauptschienenverkehr

Tabelle 2: Hauptschienenverkehr

Name Zuge/a Lage

KoéIn-Mindener Eisenbahnlinie > 60.000 West-Ost-Verbindung im Zentrum der Stadt

West-Ost-Verbindung im Norden der Stadt

Hamm-Osterfelder Eisenbahnlinie R
(Guterverkehrsstrecke)

Die Larmkartierung der genannten Schienenlarmquellen wird durch das Eisenbahnbundesamt durchge-
fithrt. Daher erfolgt an dieser Stelle lediglich eine Nennung der bekannten Schienenldrmquellen.

b) Flughafen

Die Darstellung von Fluglarmquellen ist fiir die Lirmproblematik der Stadt Castrop-Rauxel nicht relevant.

Larmaktionsplan der Stadt Castrop-Rauxel - 3. Stufe Seite 5 von 13




c¢) HauptstrafSenverkehr

Tabelle 3: Hauptverkehrsstrafen

Name

Kfz/a

Lage

A2

26,97 Mio. - westlich der A43

25,47 Mio. - Ostlich der A43

West-Ost-Ausrichtung, verlauft
durch den Norden der Stadt

B235

6,77 Mio. - nordlich der A2

3,0 Mio. zwischen A2 und Emscher sowie
zwischen Heerstrafde Und Romerstrafde

5,24 Mio. zwischen Emscher und Heer-
strafle

8,02 Mio. zwischen Romerstrafie und A42

7,84 Mio. zwischen A42 und Engelsburg-
platz

4,85 Mio. zwischen Engelsburgplatz und
Dortmunder Strafie

3,8 Mio. stuidlich der Dortmunder Strafie

Nord-Siid-Ausrichtung, verlauft
durch die Mitte der Stadt

Recklinghauser Strafde

3,07 Mio. zwischen B235 und Ickerner
Knoten

3,04 Mio. zwischen Ickerner Knoten und
oOstlicher Stadtgrenze

Im Nordosten der Stadt

A45 20,06 Mio. An der Ostgrenze der Stadt
18,73 Mio. westlich des ,,Westrings“ ) o
- - . West-Ost-Ausrichtung, verlauft in
A42 18,46 Mio. zwischen ,Westring“ und B235

17,27 Mio. ostlich der B235

der Mitte der Stadt

L657 - Pallasstrafie

3,31 Mio. zwischen B235 und Grutholzstr.

Im Osten der Stadt

L657 - Oststrafde

3,61 Mio. zwischen Grutholzstr. und A42

Im Osten der Stadt

L657 - Altstadtring

3,53 Mio. zwischen Pallasstrafde und En-
gelsburgplatz

5,36 zwischen Engelsburgplatz und Her-
ner Strafse

4,1 zwischen Herner Strafde und Bochu-
mer Strafle

Stadtmitte

Mengeder Strafie

3,28 zwischen Dortmunder Strafde und
Bodelschwingher Strafie

3,35 Mio. zwischen Bodelschwingher
Strafde und ostlicher Stadtgrenze

Im Stidosten der Stadt

L663 - Dortmunder
Straf3e

3,93 Mio. zwischen Beethovenstrafée und
Mengeder Strafie

3,07 Mio zwischen Mengeder Strafde und
Merklinder Strafie

3,2 Mio. zw. Merklinder Straf3e und sudli-
cher Stadtgrenze

Im Stidosten der Stadt
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3. Zustdndige Behérde

Stadt Castrop-Rauxel EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel
Europaplatz 1 Frau Brannhoff

44575 Castrop-Rauxel Tel.: 02305 / 96 86 320
Gemeindekennziffer: 05562004 susanne.brannhoff@euv-stadtbetrieb.de

www.euv-stadtbetrieb.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte fiir die Straflen durch das Landesamt fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV).

4. Verweis auf Ort der Verdéffentlichung

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht nicht nur eine Information der Offentlichkeit vor, sie fordert auch eine
Mitwirkung der Offentlichkeit, also der Biirgerinnen und Biirger. Wie diese Mitwirkung erfolgen soll, ist
nicht ndher beschrieben. Es wird aber gefordert, dass es frithzeitige und effektive Moglichkeiten der Mit-
wirkung geben muss und zwar sowohl bei der Erstellung als auch bei der Uberarbeitung der Aktionspléne.

Die Stadt Castrop-Rauxel hat sich aus haushalts- und verwaltungstechnischen auf die folgenden Veroffent-
lichungs- und Beteiligungsstrukturen festgelegt:

e Pressemitteilungen in der Lokalpresse

e Einstellung des Larmaktionsplanes ins Internet (https://www.euv-stadtbetrieb.de/private-

haushalte/umweltschutz/laerm/laermkartierung/) mit der Moglichkeit, per Email, telefonisch,

postalisch oder personlich Hinweise zu tibermitteln

¢ Terminvereinbarungen beim EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - AGR

e Offenlage des Larmaktionsplanes beim EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel - A6R, so dass Betroffene
Einsicht nehmen und Hinweise zur Niederschrift geben konnen

e Berichterstattung im Umweltausschuss und im Rat der Stadt Castrop-Rauxel

5. Beteiligung der Trdger éffentlicher Belange und Offentlichkeitsbeteiligung

In der Zeit vom 01.02.2018 bis zum 01.03.2018 wurden die Offentlichkeit und die Trager der 6ffentlichen
Belange (T6B) friihzeitig in das Verfahren um die Larmaktionsplanung der Stadt Castrop-Rauxel einge-
bunden. In dieser Zeit konnte die Offentlichkeit Bedenken und Anregungen zu den erstellten Lirmkarten
auflern. EIf Amter und Institutionen haben geantwortet, dazu elf Biirgerinnen und Biirger. (Protokoll der
frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung und der TOB-Beteiligung s. Anlage 1). Auf der Grundlage der Lirm-
karten und der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Entwurf zum Lirmaktionsplan erstellt.
Der Landesbetrieb Straflen.NRW konnte danach als einer der Hauptverursacher am 07.03.2018 ange-
schrieben.

Zwischen dem 01.04.2018 und dem 01.05.2018 fand die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung statt,
auch in dieser Zeit konnten Anregungen und Bedenken zu den erstellten Larmkarten und zum Entwurf
des Larmaktionsplanes eingereicht werden. Parallel dazu wurden diverse Tréger offentlicher Belange
beteiligt, dies waren im Einzelnen:

e Bezirksregierung Arnsberg und Miinster

¢ Deutsche Bahn Services Immobilien GmbH
e Eisenbahnbundesamt

e EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel
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e [HK

¢ Kreis Recklinghausen

e Landesbetrieb Strafdenbau NRW (Antwort s. Anlage 2)

¢ Landesbiiro der Naturschutzverbédnde

¢ Nachbarstdadte Bochum, Datteln, Dortmund, Herne, Recklinghausen, Waltrop
e Regionalverband Ruhr

e Stadt Castrop-Rauxel

e  Wasser- und Schifffahrtsamt Duisburg-Meiderich

e  Wasser- und Schifffahrtsdirektion West

Zehn Amter und Institutionen haben geantwortet, dazu 25 Biirgerinnen und Biirger. Davon hatten sechs
keine Anregungen oder Bedenken (Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung und der TOB-Beteiligung s.
Anlage 5).

Aufbauend auf den Liarmkarten und der eingegangenen Bedenken und Anregungen wurde der endgiiltige
Larmaktionsplan erstellt.

6. Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EG-Richtlinie 2002/49/EG und deren Umsetzung in der
Bundesrepublik Deutschland in den §§ 47a - f des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie der
Verordnung tiber die Larmkartierung (34. BImSchV). Um eine einheitliche Auslegung und Durchfiihrung
der Liarmaktionsplanung gemafd § 47 d BImSchG sicherzustellen, wurde durch das damalige Ministerium
fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz am 07.02.2008 der Runderlass zur
Larmaktionsplanung erstellt und verdoffentlicht.

7. Geltende Grenzwerte gemdfs Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG

Damit sich die Kommunen bei der Larmaktionsplanung zunachst auf die hoch belasteten Larmbrennpunk-
te konzentrieren konnen, hat das Umweltministerium NRW einheitliche Auslésewerte in Hohe von 70/60
dB(A) tags/nachts per Erlass zur Larmaktionsplanung (Runderlass des MKUNLV - V-5 - 8820.4.1 v.
7.2.2008) festgelegt.

8. Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten

Die Ergebnisse der Strafienlirmkarten wurden durch das LANUV ermittelt und im Internet unter
;www.umgebungslaerm.nrw.de“ veroffentlicht. Fiir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes er-
folgt die Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt (EBA). Kartiert wurden alle Hauptschienenwege
mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr.

a) Ldrmeinwirkung durch StrafSenverkehr
Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Strafdenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Lan-

desstrafien mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden durch das LANUV folgende Zahlen iibermittelt:

Tabelle 4: Gesamtzahl der lirmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

Laen[dB(A)] >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl Wohnungen
Lnight [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 >60..<65 | >65..<70 | >70
Anzahl Wohnungen

Tabelle 5: Gesamtzahl der ldrmbelasteten Menschen
| Laen [dB(A)] | >55.<60 | >60.<65 | >65.<70 >70..<75 >75
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Anzahl Menschen | 5699 2771 1338 159 0
Lnight [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 >65..<70 >70
Anzahl Menschen | 4144 1696 338 3 0

Sowohl Schulen als auch Krankenhduser sind nicht von den Auslosewerten des Strafdenverkehrslarms
betroffen.

Tabelle 6: Gesamtfliche des Idrmbelasteten Gebietes in der Stadt

Leen [dB(A)] | >55 >65 >75

GroRe [km?] | 1530 | 4,17 0,98

b) Ldrmeinwirkung durch Schienenverkehr

Die aktuelle Phase der Offentlichkeitsbeteiligung des EBA wurde vom 24. Januar 2018 bis zum 7. Mérz
2018 durchgefiihrt. In der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung war es moglich, dem Eisenbahn-
Bundesamt eine Resonanz zu der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, dem bereits veréffentlichten
Larmaktionsplan Teil A und bereits vorhandenen Lirmminderungsmafinahmen zu geben. Der Teil A des
Larmaktionsplanes ist im Internet iiber die Informations- und Beteiligungsplattform unter
www.laermaktionsplanung-schiene.de oder direkt unter dem folgenden
Link abrufbar: www.eba.bund.de/lap. Daher kann an dieser Stelle nur auf die Internetseiten des EBA ver-
wiesen werden.

9. Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Das Umweltministerium NRW hat einheitliche Auslésewerte in Hohe von 70/60 dB(A) tags/nachts festge-
legt. Demnach sind in Castrop-Rauxel 159 Menschen tags und 341 Menschen nachts vom Strafienver-
kehrslarm betroffen. Schulgebdude oder Krankenhduser sind von den Auslésewerten nicht betroffen.

10. Bereits vorhandene oder geplante Mafinahmen zur Ldrmminderung in der Stadt Castrop-Rauxel

Nachfolgende Larmschutzmafinahmen wurden in der Vergangenheit durchgefithrt bzw. befinden sich in
Planung:

e Verkehrsplanung

e Férderung des OPNV

e Forderung des Radverkehrs

e Beriicksichtigung von Larmschutzbelangen in der kommunalen Bauleit- und Strafdenplanung

e  Parkraumbewirtschaftung

e Beim Kauf der Fahrzeuge fiir die Miillfahrzeug- und StrafRenreinigungsflotte werden nur Fahrzeu-
ge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und méglichst emissionsarm arbeiten

e Erarbeitung des Masterplanes Mobilitdt mit Betrachtung der Larmproblematik

e Lirmminderungsplan 2004

e  Erstellung des vorlaufigen Larmberichtes im Dezember 2008

¢ Durchfithrung der zweiten Stufe der Larmkartierung/ Larmaktionsplanung: Aufgrund der Aus-
wertungen der Larmkarten konnte der Landesbetrieb Strafden NRW (als Eigentiimer des Bundes-
und Landesstrafden und Autobahnen) als einer der Hauptverursacher ermittelt werden. Aufgrund
dessen wurde am 19.07.2013 ein Schreiben an Straflen.NRW (s. Anhang 4) erstellt, in dem auf die
mafigeblichen Larmquellen hingewiesen wurde und um Priifung auf Lairmsanierung der betroffe-
nen Strafdenabschnitte gebeten wurde.

e Durchgefiihrte Mafdnahmen durch Strafden.NRW:
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o Der 6-streifige Ausbau der A2 im Bereich Ickern (km 434,70-438,20, westlich Autobahnkreuz
Dortmund-Nordwest - Anschlussstelle Henrichenburg) wurde mit Beschluss vom 16.11.1992
planfestgestellt. Dieser Planfeststellung lag ein larmtechnischer Entwurf auf der Basis einer
Verkehrsprognose 2010 von DTV = 70.000 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von p=25/45% zu-
grunde. Hieraus resultierten im Bereich Ickern an der Nordseite der A2 Larmschutzwande mit
einer Hohe von 6,00 m. Im Bereich der PWC-Anlage Ickern wurde im Trennstreifen eine 6,00
m hohe Liarmschutzwall/-wand-Kombination gebaut. An der Siidseite der A2 wurden Wall-
Wand-Kombinationen mit Hohen zwischen 6,50 m und 7,50 m errichtet. Zusatzlich kamen
passive Larmschutzmafinahmen sowie eine Fahrbahndeckenerneuerung mit einem Splitt-
mastixasphalt zum Tragen.

o An der A42 Anschlussstelle Herne/ Bornig - Anschlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh wur-
den Larmschutzmafinahmen im Zuge von Erhaltungsmafinahmen errichtet. Die Fertigstellung
erfolgte Ende 2012. Im Abschnitt Anschlussstelle Herne/ Bornig - Anschlussstelle Castrop-
Rauxel wurde 2010-2011 ein Splittmastixasphalt eingebaut. Der Einbau im Abschnitt An-
schlussstelle Castrop-Rauxel - Anschlussstelle Dortmund/ Bodelschwingh erfolgt in diesem
Jahr.

® Umsetzung der Lirmsanierungsmafinahmen durch die Deutsche Bahn. Die Abschlussveranstal-
tung fand am 22.05.2017 statt.

o Larmschutzwande parallel zur Victorstrafie, zwischen Gartenstrafde und Berliner Platz

o Larmschutzwand parallel zur [landstrafe, zwischen Bahnhofstrafde und Ilandstrafie 67

o Larmschutzwand noérdlich der Bahnlinie, zwischen Sportplatz VordestrafRe und Kimpenstrafie

o Fiir die Wohnraume, die nicht von den Larmschutzwédnden abgedeckt werden sind passive
Schallschutzmafinahmen vorgesehen. Voraussetzung hierfiir ist, dass das Gebaude vor dem
01.04.1974 errichtet wurde. Forderfahig sind der Einbau von Schallschutzfenster, Wandlif-
tern mit Schallddmpfung und Verbesserungen an Rollldden, Wanden und Dachern. Die be-
troffenen Hauseigentiimer erhalten 75% der Aufwendungen fiir die passiven Schallschutz-
mafinahmen erstattet. Ein Antrag muss nicht gestellt werden, da die Férdermittel fiir die be-
troffenen Abschnitte durch die Deutsche Bahn beantragt werden. Gleiches gilt auch fiir die
schienenverkehrslarmbelasteten Gebaude an der Giiterzugstrecke in Becklem.

® Schreiben an Straflen.NRW, mit der Bitte um Umsetzung moglicher Lirmsanierungsmafdnahmen
an den betroffenen Stellen (siehe Anlage 3)

e  Weitere Optimierung der Verkehrsplanung im Sinne des Masterplanes Mobilitat

e Forderung des OPNV im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Recklinghausen

e Forderung des Radverkehrs bei Um- und Ausbaumafinahmen an Strafden

e Fortlaufende Beriicksichtigung und verbindliche Festsetzung von Liarmschutzbelangen in der
kommunalen Bauleit- und StrafRenplanung

e  Parkraumbewirtschaftung 6ffentlicher Flachen

¢ Beim Kauf der Fahrzeuge fiir die Miillfahrzeug- und Strafienreinigungsflotte werden auch weiter-
hin nur Fahrzeuge erworben, die dem Stand der Technik entsprechen und méglichst emissions-
arm arbeiten
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12. Ruhige Gebiete

12.1 Allgemeines

Nach §§ 47 a BImSchG dienen Larmaktionsplane auch dem Schutz ,ruhiger Gebiete“. Feste Kriterien fiir
Jruhige Gebiete“ existieren nicht. In den Regelungen zum Anwendungsbereich des 6. Teils des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (§§ 47a ff.) werden o6ffentliche Parks oder Bereiche genannt, welche keinem
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt sind, als mogliche ,ruhige Gebiete“ be-
schrieben. Insbesondere sollen ruhige Gebiete vor einer Zunahme durch Larm geschiitzt werden. Es gibt
keine Vorgaben fiir Ziel- oder Schwellenwerte. Deren Anwendung wére ohnehin insofern problematisch,
als dass die Wahrnehmung eines Gebiets als "ruhig" subjektiv ist und neben den messbaren Schallpegeln
auch von der Funktion des Gebiets und der unmittelbaren Umgebung beeinflusst wird. Um stadtische
Ruherdume, die trotz hoherer Immissionspegel als Erholungs- oder Ruheraum genutzt werden, in die
Schutzkategorie aufnehmen zu kénnen, muss sich die Definition ruhiger Gebiete auch auf qualitative Kri-
terien stitzen.

Bebaute Bereiche konnen i. d. R. keine ruhigen Gebiete im Sinne des § 47d BImSchG sein. Entweder sind
sie als Emittent Gegenstand des Larmaktionsplans (z. B. Gewerbe- und Industriegebiete) oder sie sind als
zu schiitzender Bereich (Wohngebiet) Gegenstand des Larmaktionsplans. Ruhige Gebiete sind offentlich
zuganglich und befinden sich in rdumlicher Nahe insbesondere zu Wohngebieten, um die Ruhefunktion im
Alltag zu erfiillen. Zudem bieten ruhige Gebiete Schutz vor Gefahrdungen beispielsweise des Strafienver-
kehrs (z.B. fiir Eltern, die ihre Kinder ohne Angst vor einem Verkehrsunfall alleine gehen, Rad fahren oder
spielen lassen konnen). Ein ruhiges Gebiet sollte auch eine gewisse Flachengrofie haben, die eine Naher-
holung weitgehend ohne Stérungen (wozu technische Bauwerke und Straflen im Naturraum zihlen) er-
moglichen. Auch innerstadtische Erholungsflachen kdnnen als ruhige Gebiete definiert werden, sofern sie
von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden.

12.2 Situation in Castrop-Rauxel

Im Stadtgebiet von Castrop-Rauxel treffen diese o.g. Kriterien auf folgende Parks/ Naturschutzgebiete zu
(s. Anlage 2)

¢ Naturschutz- und Erholungsgebiet Grutholz
¢ Erholungsgebiet Castroper Holz

¢ Naturschutzgebiet P6ppinghausen

¢ Griinflichen am Rieperberg

¢ Landschaftsbestandteile in Merklinde

Diese Gebiete haben neben dem Naherholungsnutzen fiir Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Cas-
trop-Rauxel auch eine iiberregionale Erholungsfunktion. Jedoch werden auch schon im derzeitigen Zu-
stand die Randbereiche der o. g. Gebiete durch Industrie- und Gewerbeflaichen beeintrachtigt, weswegen
ein entsprechender Puffer zu den Industrie- und Gewerbeflichen gezogen wurde.

12.3 Schutz des ruhigen Gebietes

Aufgrund der Lage und Erholungsfunktion fiir die Bevolkerung sind die o. g. Gebiete in Zukunft vor einer
weiteren Zunahme des Larms zu schiitzen. Deshalb werden die Gebiete ,Naturschutz- und Erholungsge-
biet Grutholz“, ,Erholungsgebiet Castroper Holz“, ,Naturschutzgebiet Péppinghausen®, ,Grinflichen am
Rieperberg” und ,Landschaftsbestandteile in Merklinde“ hiermit als ,Ruhige Gebiet“ definiert. Die Um-
grenzung ist in Anlage 2 dargestellt. Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme
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des Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs-
und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete iiberpriift und der Aspekt
des Larmschutzes berticksichtigt.

13. Geplante Bestimmungen iiber die Bewertung der Durchfiihrung

Die Larmkarten werden alle fiinf Jahre tiberpriift und ggf. iiberarbeitet. Die festgestellten Verdnderungen
sollen gegeniiber den vorherigen Ergebnissen Aufschluss iiber die Wirksamkeit der Mafdnahmen geben.
Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender Aktionsplan erstellt.

14. Férderprogramme

Neben den von der Kommune durchzufiihrenden larmmindernden Mafnahmen kann durch jeden Woh-
nungseigentiimern gepriift werden, ob die Férderprogramme des Landes bzw. der Deutschen Bahn (be-
trifft ausschliellich die Personen, die vom Schienenverkehrslarm betroffen sind) in Anspruch genommen
werden kénnen.

Kontakt - StrafRenlarm:

Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen (MULNV)

Schwannstrafie 3

40476 Diisseldorf

Tel.: 0211/ 4566-0

www.mulnv.nrw.de

Kontakt Schienenldrm:

Eisenbahnbundesamt

Referat 53: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Heinemannstrafie 6
53175 Bonn

Tel.: 0228/ 98260
E-Mail: lap@eba.bund.de

www.laermaktionsplanung.schiene.de

Weitere Informationen erhalten Sie unter:

e Umgebungslirmportal: www.umgebungslaerm.nrw.de

e Forderprotal des Landes NRW: www.nrwbank.de

e EnergieAgentur.NRW: www.ea-nrw.de

e Verbraucherzentrale NRW: www.verbraucherzentrale.nrw

¢ Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle: www.bafa.de
e KfW Bankengruppe: www.kfw.de

¢ Deutsche Energie-Agentur: www.dena.de
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Anlage 1



Protokoll der eingegangen Anregungen zu den Larmkarten der 3. Stufe

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Ifd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der Stell K Ab schlag berii
Herr XXX bestatigt die massiven Larmbelastungen, die bereits im Protokoll zum LAP der 2. Stufe durch einen Anwohner
hervorgebracht wurden ("Laut Herrn XXX ist der von der A42 ausgehende Larm in der HolzstraBe (ndrdlich der A42) stérender Die A d Bedenk
geworden seitdem die Ldrmschutzwénde an der Autobahnen ausgebessert wurden. Er vermutet die Ldrmzunahme darin, dass die Es handelt sich hierbei ine Autobahn. Di e d nreguanen ;m edenken
Larmschutzwénde sdidlich der A42 héher gebaut wurden, wéhrend sie im Norden gleich hoch geblieben sind. Bitte nach weiteren S hande't sich hierbel um eine 7iutobann. Lie werden zur Kenntnis genommen.
Herr XXX = " erhdhten Larmwerte kdnnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im B
t (HolzstraBe) 29.01.2018 | Larmschutzmalnahmen!”) Larmkarten entnommen werden (> 60-65 Marz erstellt, mdB zusatzlich Ja
olzstraie Die Qualitét der neu verbauten Larmschutzwénde wird in Frage gestellt. Die Bereiche um die alten Larmschutzwande wurden dg(A)ta e end 5?5-606dB(:) ne ht>) 4 ?mmein?:iern’d M B:Sim cne
zudem komplett von Baumen und Pflanzen befreit. Weiterhin wird an der Briicke (HolzstraBe/ JahnstraB3e) zudem ein ags u achts, da rchz t"ehr ne aiBnanmef
Planungsfehler vermutet. Eine gute Larmisolierung wurde hier nicht umgesetzt. Seitdem die Larmschutzwéande erneuert wurden, hat urehzutihren.
sich der Gerauschspiegel zum negativen fiir die Bewohner verandert.
Kampfmittelbeseitigungsdienst ist nicht von dem Vorgang betroffen, daher Weiterleitung der Vorgangs an die Stadt Castrop-Rauxel Das Schreiben wird zur Kenntnis .
2 KRD 01.02.2018 - - nein
als zustandige Ordnungsbehdrde. genommen.
Die Hinweise werden zur Kenntnis
3 Bereich 67 01.02.2018 |Mitteilung ruhiger Gebiete. genommen und im Larmaktionsplan ja
berticksichtigt.
Herr XXX teilt mit, dass die dargestellten Larmwerte der Larmkartierungen unter dem Durchschnitt der tatséchlichen Belastungen
liegen. (am 01.02.18 lagen diese bei 72db)
In der Vergangenheit gab es schriftliche und auch miindliche Gespréche mit dem Blirgermeister. Das Umweltministerium wurde
ebenfalls angeschrieben. Alle Schreiben und Gespréche waren ergebnislos.
Der Ausbau der A2 mit der Larmschutzwand wurde Ende des letzten Jahrhunderts abgeschlossen. Die dazu gilltigen gesetzlichen Die Anregungen und Bedenken
Hochstwerte der Larmbelastigung sind noch élter und entsprechende Neuregelungen hat es, trotz erheblichen Zuwachses des . . . . " qung .
L Es handelt sich hierbei um eine Autobahn Die |werden zur Kenntnis genommen.
Verkehrsaufkommen und der Geschwindigkeit, nicht gegeben. N - . . o
Herr XXX . . = . S erhdhten Larmwerte kdnnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
4 01.02.2018 |Im Ruhrgebiet besteht auf allen Autobahnen in Ballungsraumen eine Geschwindigkeitsbegrenzung. In Castrop-Rauxel sollte daher « - PO ja
(EmscherstraBBe) . X o . " " N Larmkarten entnommen werden (60-65 dB(A) [Mérz erstellt, mdB zusatzliche
zwingend eine Héchstgeschwindigkeit von 100 kmh vorgeschrieben werden. Insbesondere auf dem Abschnitt der A2 fordert die tags und 50-55 dB(A) nachts) \armmindernde MaBnahmen
Unfallstatistik, zum Teil mit Todesféllen, zusétzlichen Handlungsbedarf. Eine zweite MaBnahme ist der zeitnahe Einbau von Flister- 9 durchzufihren
Asphalt. Auch eine Begriinung seitlich der Autobahnen durch hohen Bewuchs, wére wiinschenswert. :
Bedingt durch den nun bevorstehenden Ausbau der A45 (B 474n) werden die Biirger durch Larm und Feinstaub, zusétzliche
Belastungen fiir den Raum nérdlich der A2 hinnehmen miissen.
Ich wiirde mich freuen, wenn sich der EUV, die Stadtverwaltung und die zusténdigen Ministerien, dazu entschlieBen kénnten,
endlich MaBnahmen einzuleiten die zeitnah eine Wirkung erzielen und in absehbarer Zeit eine wirkliche Verbesserung bringen.
Herr XXX nimmt Bezug auf die neue Erstellung einer Umgebungslarmkartierung und bezieht sich des Weiteren darauf, dass
seinerseits Verhandlungen zwischen der Stadtverwaltung und den Exscape-Investoren gefiihrt und Fakten zum Sachverhalt an den
Grundstticksgrenzen geschaffen worden. Mit am Verhandlungstisch saB damals Herr BM Nils Kruse. Im Ergebnis wurde
festgehalten, dass sich die Exscape-Investoren an den Kosten zur Errichtung einer Larmschutzwand beteiligen wollten und das B235 - Es handelt sich hierbei um eine Die Anregungen und Bedenken
LandesstraBenbauamt (StraBen.NRW) selbstanteilig zustimmte. Die Larmbelastungen wurden gemessen und amtlich protokolliert . - = werden zur Kenntnis genommen.
. L o S LandesstraBe. Die erhéhten Larmwerte . S
Herr XXX und die L&rmschutzmaBnahme als BaumaBnahme konkretisiert. Die La&rmschutzwand sollte 30 Meter in die EuropaplatzstraBe . « Schreiben an StraBen.NRW wird im B
5 02.02.2018 kénnen auch den Larmkarten entnommen ja

(MaslingstraBe)

verlaufen und 90 Meter -in der Hohe letztendlich abfallend- von der Kreuzung Europaplatz/B 235 nérdlich gerichtet.

Durch die Neuerrichtungen des Cafe del Sol, der Osteria hat die Kfz- und Larmbelastung zugenommen, eine besondere Belastung
stellt die groBe Ampelkreuzung an der B235 Ecke EuropaplatzstraBe dar.

Nach wie vor besteht Interesse am Bau einer Larmschutzwand, diese wird durch eine kooperative Haltung zur Grundstlicksnutzung
fur den Bau und der Pflege und dem Erhaltungsaufwand der Larmschutzwand, wenn entsprechende Meter in unsere
Grundsttickstiefe bendtigt werden, um den Fahrbetrieb auf der B 235 weiter zu gewéhrleisten, durch Herrn XXX unterstrichen.

werden (60-65 dB(A) tags und 50-55 dB(A)
nachts)

Marz erstellt, mdB zuséatzliche
larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.

1/3




beriicksi

Ifd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der St schlag
Herr XXX nimmt Bezug auf die Larmproblematik auf der Recklinghauser StraBe 260, auf der Grundlage des Larmaktionsplanes der
3. Stufe. Auf Nachfrage von Herrn XXX bei StraBen.NRW beziiglich Verkehrszéhlungen im naheren Bereich seines Gebaudes
wurde ihm mitgeteilt, dass zwischen den Jahren 2005-2015 die Verkehrsstarke in diesem Zeitraum von 2,33 Mio. Fahrzeugen auf
3,04 Mio. Fahrzeuge zugenommen hat. Dies entspricht einer Zunahme von ca. 704.000 Fahrzeugen pro Jahr. Damit sei nicht nur
der tagliche Larm, sondern auch die Feinstaubbelastung gestiegen. Hierzu bittet Herr XXX einerseits um Uberpriifung im Rahmen
des Luftreinhalteplans der Stadt Castrop-Rauxel / StraBen.NRW. Herr XXX fragt auBermden nach, ob im Bereich der
Recklinghauser StraBe im Bereich der Wohngebiete Messungen durchgefiihrt und wie diese ausgefallen sind? Herr XXX teilt mit,
dass es keine Umleitungen oder Geschwindigkeitsbegrenzung fiir LKW, wie z.B. in der Gerther StraBe, gibt. Die Erschiitterungen Die Anregungen und Bedenken
durch den starken LKW-Verkehr sind in seinem gesamten Haus vernehmbar. Die Béden im ganzen Haus, selbst in den oberen Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. |werden zur Kenntnis genommen.
6 Herr XXX 04.02.2018 Etagen vibrieren/wackeln, wenn LKW mit 50 km/h das Gebaude passieren. Es gibt keine Ortsumgehung fiir LKWs, wie z.B. fiir das |Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im ja
(Recklinghauser StraBe) o Ickerner Industriegebiet, in dem LKW-Firmen wie Verhoek anséssig sind. Im Klinker sind im AuBenbereich schon leichte Risse Larmkarten entnommen werden (65-70 dB(A) [Marz erstellt, mdB zusatzliche
ersichtlich. Der Fahrbahnbelag ist in den letzten Jahren laut Herrn XXX ebenfalls wesentlich lauter geworden und insbesondere bei |tags und 55-60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
regennasser StraBe noch lauter wahrnehmbar. Auch auBerhalb der Hauptverkehrszeiten wird auf der Recklinghauser Stra3e sehr durchzufiihren.
oft gerast. Nicht viele Verkehrsteilnehmer halten sich hier an Geschwindigkeitsbeschrankungen. Es wird keine Ricksicht auf
Anwohner oder Radfahrer genommen.
Ein weiteres Problem sind die Anzahl der immer mehr werdenden Fahrzeuge mit Sportauspuffanlagen. Standig quietschen die
Reifen an der Ampelanlage Ecke Borghagener StraBe. Larm und Abgase kdnnten hier reduziert werden und zu einer deutlichen
Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt der Anwohner fiihren, sei es z.B. mit einem schallschluckenden StraBenbelag,
Geschwindigkeitsbeschrénkungen, festen Blitzern, mehr Fahrbahnverengungen, LKW-Umleitungen/Umgehungen, Dezibel-
Messungen an zu lauten PKW.
Generaldirektion WasserstraBen Die Belange werden durch die Stellungnahme des 6rtlich zustandigen W aBen- und Schifffahr Duisburg- Meiderich Das Schreiben wird zur Kenntnis .
7 . 05.02.2018 |, . ° N nein
und Schifffahrt hinreichend beriicksichtigt. genommen.
Nach Durchsicht der Karten fiir das Stadtgebiet Castrop-Rauxel wird eine Darstellung der Gerther StraBe vermisst. Der Bereich 12
ist mit einem Projekt in Merklinde/Bovinghausen ,unterwegs“ und das Thema der Verkehrsbelastung/Larmbelastung der Gerther Das Schreiben wird zur Kenntnis
8 Bereich Stadtentwicklung 05.02.2018 [StraBe wird immer wieder von der Birgerschaft angefiihrt. ja
Im Rahmen des letzten Masterplan Mobilitat wurden fiir das Stadtgebiet Castrop-Rauxel Daten erhoben und berechnet, die dem genommen.
Bereich 12 und 61 vorliegen.
Dre"Anregungen una Bedenken
Frau XXX eqlang der Gerther StraBe bestght aucrll wejterhjn eir]e hohe Larmbelastigung. Speziell vor der Ampelanlage Gerther StraBe/ giseh;r,lg?:eﬂcf;,f‘;f&:Téﬁr:nfff: Zset;aBe' gs;?:i?)ez:ra}:esnt:;n[;:nqi‘n;\;vm‘r"ﬁrg' im .
9 06.02.2018 [Wittener StraBBe entsteht nachmittags teilweise eine bis zu 500 m lange Autoschlange. - - P ja
(Gerther StraBe) . . - " Larmkarten der 2. Stufe entnommen werden  |Mérz erstellt, mdB zusétzliche
Die ca. 2000 reparierte StraBBe hat starke Schéden, die schon behoben werden mussten. . !
(>70 tags und > 60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
durchzufiihroan
An der B235 (zwischen WilhelmstraBe und Untere BergstraBe) sind entsprechend der Larmkarten hohe Larmwerte berechnet Die Anregungen und Bedenken
worden. Die Anwohner bitten um Umsetzung von LarmsanierungsmaBnahmen. Raumlich wiirde sich eine Larmschutzwand Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. (werden zur Kenntnis genommen.
10 Herr XXX 13.02.2018 anbieten. Platz ware vorhanden. Weiterhin wird darum gebeten die GriinschnittmaBnahmen entlang der B235 (speziell auf Hohe der|Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im ja
(Habinghorster StraBe) o angegeben Hauser) zu optimieren. Derzeit erfolgt der komplette Griinschnitt ca. alle 4-6 Jahre. Es wird die Bitte aufgetragen diesen |Larmkarten der 3. Stufe entnommen werden  |Mérz erstellt, mdB zusétzliche
Grlnschnitt regelmaBiger durchzufiihren und die Bepflanzung nicht komplett runterzuschneiden(ggf. kann eine Hohe von 1,00m - |(>70 tags und > 65 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
1,50 m stehen bleiben). Diese wiirde den Larm (zumindest gefiihlt) schon erheblich mindern. durchzuflhren.
Die Richtigkeit der Darstellung Gber die Auswirkung des Larms der A2 auf den Bereich Ickern-End wird von Fam. XXX angezweifelt.
Die Darstellung zeigt in diesem Bereich eine deutlich geringere Belastung als in den Nachbargebieten westlich und éstlich dieses
Bereichs. Der Larm durch die A2 ist bei Giberwiegend slid- bis west-lichen Windrichtungen in Ickern-End allgegenwartig, der
Larmschutz wird als unzureichend empfunden.
In unserem Garten und in der Nachbarschaft ist die Autobahn auch bei nur leichtem Wind aus Siiden bis Westen immer zu héren.
Bei etwas frischeren Windstérken ist die La&rmbelastung deutlich héher, subjektiv hért es sich an, als wohne man direkt auf einem
Autobahnparkplatz. Wurde der larmtechnische Entwurf der Planfeststellung zum 6streifigen Ausbau der A2 von 1992 irgendwann
auch praktisch Uberprift, gibt es tberhaupt konkrete Messungen der Larmbelastung an festen Messstellen? Warum wurde die
Larmschutzwand seinerzeit auf der Stdseite (6,50 bis 7,50m) héher gebaut als auf der Nordseite (6m) der A2? Wurde der Wind bei
der Ausbreitung des Schalls mit berechnet (Hauptwindrichtung Stid bis West)? Wurde die Hochlage der A2 in diesem Bereich in
den Berechnungen der Larmausbreitungausreichend beriicksichtigt? Wurde die standige Zunahme des Verkehrsaufkommens seit Die Anregungen und Bedenken
dem 6 streifigem Ausbau der A2 beriicksichtigt? Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
11 Fam. XXX 13.02.2018 erhdhten Larmwerte kdnnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im ja
(Hombrink) o Prognose bei der Planfeststellung in 1992 fiir das Jahr 2010: 70.000 KFZ Larmkarten entnommen werden (> 55-60 Marz erstellt, mdB zusatzliche
Larmaktionsplan in 2013 fir A2: 65.480 KFZ 6stlich B235, 74.795 westlich B235 dB(A) tags) larmmindernde MaBnahmen
Zahlen aus Statistik BAST (Bundesanstalt fir StraBenwesen) durchzufiihren.
http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-
verkehrszaehlung/Aktuell/zaehl_aktuell_node.html?cms_map=1&cms_filter=true&cms_jahr=Jawe201
6&cms_land=5&cms_strTyp=&cms_str=A2&cms_dtvKfz=&cms_dtvSv
2016 Waltrop-Brambauer: >90.000 KFZ / Mo.-Fr. >100.000 (Zahlstelle besteht erst seit 2015)
2016 Recklinghausen-Ost: >85.000 KFZ / Mo.-Fr. >95.000 (s.0.)
Als einzige wirksame LarmschutzmaBnahme wird die Deckelung der A2 angesehen.
Gern vereinbaren wir einen Ortstermin bzw. stellen unseren Garten als M lle zur Verfigung.
12 Gelsenwasser AG 13.02.2018 |keine Bedenken Das Schreiben wird zur Kenntnis nein

genommen.
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Ifd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der Ki A schlag beriicksi
13 LandesbetnerRV\}\llald und Holz 20.02.2018 |Zum jetzigen Zeitpunkt kann keine Stellungnahme abgegeben werden. Um Beteiligung im weiteren Verfahren wird gebeten. gD::o?:r:r:;ben wird zur Kenntnis ja
Das Haus wurde 1935, vor der Autobahn (Bau ca. 1969-1973) erbaut. Die Situation stellt sich folgendermaBen dar: Fam. XXX blickt . . . . . Die Anregungen und Bedenken
" . . N . . X L Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
genau auf die Autobahn, eine Larmschutzwand ist auf dieser Seite der Autobahn nicht vorhanden. Vor einigen Jahren wurden auf . . . . S
Fam. XXX . T, = X . - - R erhdhten Larmwerte kdnnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
14 27.02.2018 |der anderen Seite der Autobahn die Larmschutzwande erneuert, seither ist es gefihlt fir Fam. XXX noch lauter geworden. Passive | . .A P ja
(GrutholzstraBe) - N X - " X . . - . Larmkarten der 3. Stufe entnommen werden  [Mérz erstellt, mdB zusatzliche
LarmschutzmaBnahmen sind nicht zielfiihrend, da dieser nur bei geschlossenen Fenster ziehen. Einfaches Liiften oder ein (70-75 dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts) \armmindernde MaBnahmen
Aufenthalt im Garten ist aufgrund der Lautstarke tatséchlich nicht denkbar. Herr XXX ist bereits schwerhérig geworden. 9 durchzufiihren
15 Stadt Waltrop 27.02.2018 |Zum jetzigen Zeitpunkt kann keine Stellungnahme abgegeben werden. Um Beteiligung im weiteren Verfahren wird gebeten. gD::o?rt‘:r:r:;ben wird zur Kenntnis ja
16 Landymschaftskammer 27.02.2018 |Zum jetzigen Zeitpunkt kann keine Stellungnahme abgegeben werden. Um Beteiligung im weiteren Verfahren wird gebeten. Das Schreiben wird zur Kenntnis ja
(Heinrich Wiesmann) genommen.
Fam. XXX hat das Haus 1976 bezogen. Die Situation stellt sich folgendermaBen dar: Fam. XXX wohnt an der Kreuzung B235 und . . . . Die Anregungen und Bedenken
. « S N " . N Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. [werden zur Kenntnis genommen.
Europaplatz, eine Larmschutzwand ist nicht vorhanden. Seit dem Einzug ist (Verkehrs)Infrastruktur im Umfeld entsprechend N N x . . oL
Fam. XXX . . - - . = . X e Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
17 . 28.02.2018 [gewachsen, seither ist es gefihlt fir Fam. XXX noch lauter geworden. Passive LarmschutzmaBnahmen sind nicht zielfiihrend, da . .A P ja
(MaslingstraBe) N X . N - . X N « Larmkarten der 3. Stufe entnommen werden  [Mérz erstellt, mdB zusatzliche
dieser nur bei geschlossenen Fenster ziehen. Einfaches Liften oder ein Aufenthalt im Garten ist aufgrund der Lautstarke schwer . .
(60-65 dB(A) tags und 50-60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
aushaltbar. .
durchzufiihren.
Fir die Stadt Recklinghausen liegt der Larmaktionsplan 2. Stufe vor und kann im Internet unter dem link:
https://www.recklinghausen.de/Inhalte/Startseite/Leben_Wohnen/Umwelt_und_Klima/L%C3%A4rmschutz/_Verkehrslaerm.asp
. eingesehen werden. Das Schreiben wird zur Kenntnis .
B Stadt Recklinghausen 28.02.2018 Vorgeschlagene MaBnahmen, die ggf. auch die Stadt Castrop-Rauxel betreffen kénnten, sind MaBnahmen bzgl. Temporeduzierung genommen. Ja
auf der BAB 2 im &stlichen Bereich des Stadtgebietes von Recklinghausen, da hier im Stadtteil Suderwich ein Larmschwerpunkt
identifiziert wurde. Diese MaBnahmen liegen aber nicht in der Entscheidungszustandigkeit der Stadt Recklinghausen.
Der Verkehrslarm nimmt u.a. durch steigenden Lkw-Verkehr zu und ist insbesondere in den spéaten Abendstunden bzw. nachts sehr
laut.
Den Unterlagen zum letzten Larmaktionsplan auf lhrer Homepage gab es seinerzeit einen ahnlichen Einwand von Anwohnern, als
Antwort von StraBenNRW verwies man auf ausreichend hohe Larmschutzwande. Die Anregungen und Bedenken
Die mégen héchstwahrscheinlich Richtung Ickern vorhanden sein, auf Hohe des Ortsteils bzw. Siedlungsteils von Frau XXX sind nur|Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die werden zur Kenntnis genommen.
19 Frau XXX 28.02.2018 sehr niedrige Larmschutzwénde vorhanden und teilweise gar keine! erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im ia
(Sankt-Hubertus-StraBe) o Frau XXX berichtet, dass ihre Terrasse und auch das Schlafzimmer nach Osten ausgerichtet sind, bei der aktuellen Wetterlage mit |Larmkarten entnommen werden (> 65-70 Marz erstellt, mdB zuséatzliche J
Windrichtung aus Ost/Nordost ist an (erholsamen) Schlaf bei gekippten Fenster trotz geschlossenem Rollo nicht zu denken. Im dB(A) tags und 50-55 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
Frithjahr/Sommer ist es haufig nicht moglich den Abend auf der Terrasse zu verbringen. durchzufiihren.
Bei Westwindlage ist es flr Frau XXX auf der windabgewandten Seite des Hauses zwar ruhiger, daftr trifft der Larm die Vorderseite
und Nachbarn mit anders ausgerichteten Hausern.
Evtl. La&rmmessungen vor Ort sollten zum Einen (iber einen langeren Zeitraum erfolgen und keine Multimomentaufnahme sein.
20 Emschergenossenschaft 01.03.2018 |Zum jetzigen Zeitpunkt kann keine Stellungnahme abgegeben werden. Um Beteiligung im weiteren Verfahren wird gebeten. gD::o?rt‘:r:r:;ben wird zur Kenntnis ja
Wie schon von anderen Biirgern im 2013 bemangelt, ist der von der A42 ausgehende Larm in der HolzstraBe nicht nur storender
sondern zeitweise unertraglich geworden. Frauu XXX beschreibt, dass besonders in den Abend- und frihen Morgenstunden das Die Anregungen und Bedenken
Geflihl aufkommt, direkt neben der Autobahnausfahrt zu wohnen. Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die |werden zur Kenntnis genommen.
21 Frau XXX 01.03.2018 Frau XXX berichtet, dass nach der Erhéhung der Larmschutzwénde auf der stdlichen Seite der A42 die Schallverteilung an der erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im ia
(HolzstraBe) o erhdhten stidlichen Wand abzuprallen scheint um dann tiber die Schallschutzwand an der nordlichen Seite der A42 Larmkarten entnommen werden (> 60-65 Marz erstellt, mdB zuséatzliche J
hinwegzugehen. dB(A) tags und 55-60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
Hier sind zum Schutz der Biirger unbedingt weitere larmmindernde MaBnahmen erforderlich. Von Vorteil wére auch die Einflihrung durchzufiihren.
eines Tempolimits an dieser Stelle.
Ubermittlung einer Ubersicht aktueller Projekte und MaBnahmen vom Bereich 61 (Stadtplanung und Bauordnung). Die Tabelle ist Das Schreiben wird zur Kenntnis
22 01.03.2018 [unterteilt nach bereits eingeleiteten und zukinftig beabsichtigten Vorhaben, sowie aktuellen potentiell larmrelevanten ja

Verkehrsprojekten.

genommen.
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STADTBETRIEE CASTROP-RAUXEL

Der Vorstand
LY Sacibeirieh Casiros Raunel - Foslach 10 15 48 84343 Castrop- Rause) Ressort:
Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen Energie und Umwelt
Frau Sigismund
Wildenbruchplatz 1 Dutchwaht 02308186 86 ~320
45808 Geleeridicton mes iEEEE
E-Mai-Adrasse:

susanne.brannhofiauy-stadibetrieb.de

Datumc 07. Marz 2018

Larmaktionsplanung der Stadt Castrop-Rauxel, 3. Stufe
Hier: larmbelastete Abschnitte im Eigentum von StraBen.NRW

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Sigismund,

ich bitte Sie im Rahmen des laufenden Larmsanierungsprogrammes eine larmtechnische
Uberpriifung der vorhandenen Situation der u. g. Stralenabschnitte nach den Grundsatzen
der Larmsanierung vorzunehmen. Ich bitte aulterdem um Mitteilung zum Umfang etwaiger
Malnahmen und deren Fertigstellungstermin.

Dem beigefligten Entwurf zum Larmaktionsplan (s. Anlage 1) kdnnen die von der Larmakti-
onsplanung betroffenen Stralenabschnitte und die betroffenen Einwohner entnommen wer-
den.

Aufgrund der Auswertung der Larmkarten (http:/Amww.umgebungslaerm.nrw.de/) und der
wiihrend der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Birgerbeschwerden sind folgende
Strallenabschnitte besonders betroffen:

A42, Héhe Holzstralle

A42, Hbhe Grutholzstralke

A2, Hohe Emscherstralle

A2, Hohe Ickerner Stralle und Hombrink

A2, zwischen Rhein-Herne-Kanal und Wartburgstralle

B235, Hohe Europaplatz und Maslingstrale

Gerther Stralle, zwischen der Bévinghauser Stralte und Harkortstralie
Recklinghauser Stralie Ecke Vinckestralle (zwischen der Borghagener Stralle
und Am Esch)

Uns ist bekannt, dass Sie die Priorisierung der zu sanierenden Strallenabschnitte auf einer
anderen Berechnungsgrundlage durchfihren, wir kbnnen die 0. g. Straltenabschnitte derzeit
aber aus haushalterischen Griinden nicht nachrechnen lassen. Wir bitten Sie daher dennoch
zu priifen, in welchem Malle unter Beriicksichtigung der Auslosewerte fir Larmsanierungs-
mafnahmen erstmalige oder zusatzliche Larmschutzmalnahmen vorgesehen werden kon-
nen.

In Betracht kommen, nach Ricksprache mit den Einwenderinnen und Einwendern und unter
Zugrundiegung der ortlichen Gegebenheiten folgende Malnahmen:

EUW Stadthstrieh Castrop-Raumel Vorstand Vargilzendsr das Varsalhngsrales: Sparkasss Vesl Recklinghausan
Artal affantlichan Recis Michael Wesner Bangormmessior BLZ 436 501 50

Wastring 215 Rajika Krararja Klokr 1313

44574 Castrop-Faweal infcifiaiuns-siadibaiial. da SWIFTIRIC WELA DED1 REK

USt-ddr. DE 227 (24 002 wwner puvslactboined de IBAN DEZT 4265 0150 0000 0043 13
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1. Ad42, Hihe Grutholzstrale

o

o

In diesem Bereich existiert auf der siidlichen Seite der Autobahn eine Larm-
schutzwand, nicht aber auf der nérdlichen Seite.

Bei einem Ortstermin konnte festgestellt werden, dass hier ein Einbau von
Larmschutzfenster zu keiner Entlastung flihren wirde, da diese nur bei ge-
schlossenen Fenstern zu einer Larmminderung beitragen wirden. Im Fall des
Liftens oder eines Benutzens des Gartens/ der Terrasse ist ein Gesprach bei
normaler Lautstédrke nicht flihrbar.

Aufgrund der értlichen Gegebenheiten kommt hier nur der Bau einer Larm-
schutzwand entlang der A42 ausgehend von der Grutholzstrae ca. 200 m Rich-
tung Westen in Frage.

2. Ad42, Hohe Holzstralle:

=]

o

Seit dem Bau der Larmschutzwande wird die Larmsituation von mehreren Blr-
gerinnen und Birgern deutlich lauter wahrgenommen. Bitte um Uberpriifung der
Qualitat der verbauten Larmschutzwande.

Die Vegetation um die alten Larmschutzwénde wurde beim Bau der neuen
Larmschutzwénde komplett entfernt. Bitte um Uberprifung, ob die alte Vegetati-
on wieder hergestellt werden kann.

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnten ebenfalls einen wahrnehmbaren larm-
mindernden Effekt haben.

3. A2, Héhe Emscherstralie

o

L]
o

Aufgrund der Larmbelastungen und zur Wahrung der Verkehrssicherheit, sollte
hier eine Hochstgeschwindigkeit eingerichtet werden.

Einbau von Flister-Asphailt

Vorhaltung einer hohen Vegetation, seitlich der Autobahn

4. A2, Hihe lckerner Stralle und Hombrink

a

[n]

a

Dadurch, dass die Lidrmschutawand seinerzeit auf der Sdseite (6,50 bis 7,50m)
héher gebaut wurde als auf der Nordseite (6m), wird der Lérm nérdlich der Auto-
bahn deutlich lauter wahrgenommen.

Aufgrund der LArmbelastungen und zur Wahrung der Verkehrssicherheit, sollte
hier eine Hochstgeschwindigkeit eingerichtet werden.

Einbau von Flister-Asphalt

5. A2, zwischen Rhein-Herne-Kanal und Wartburgstralle

4]

o
o]

Aufgrund der Larmbelastungen und zur Wahrung der Verkehrssicherheit, solite
hier eine Hichstgeschwindigkeit eingerichtet werden.

Einbau von Flaster-Asphalt

Die Hohe und Wirksamkeit der Larmschutzwande sollite Gberprift werden.

B. B235, Hohe Europaplatz und Maslingstralie

o

Aufgrund der infrastrukturellen Verdnderungen in der unmittelbaren Umgebung,

hat sich die Anzahl der Fahrzeuge in den letzten Jahren deutlich erhéht. Die Er-

richtung einer La&rmschutzwand an der Ecke B235 und Europaplatz ware hier ei-
ne probate und umsetzbare Lésung.

7. B235, zwischen Wilhelmstrale und Untere Bergstralie
o Aufgrund der infrastrukturellen Verdnderungen in der unmittelbaren Umgebung,

hat sich die Anzahl der Fahrzeuge in den letzten Jahren deutlich erhéht. Die Er-
richtung einer Larmschutzwand an der B235 zwischen der Wilhelmstrale und
der Unteren Bergstralle wére hier eine probate und umsetzbare Lésung.

8. Gerther Strafte, zwischen der Bévinghauser Stralle und Harkortstrale
o Bitte um Prifung, ob in diesem Bereich larmmindernde Mallnahmen umsetzbar

sind (Geschwindigkeitsreduzierungen (fir Lkw), Einbau von schallabsorbieren-
dem Straflenbelag, Lkw-Umleitungen/Umgehungen, Einsatz fester Blitzer)

9. Recklinghauser Str. Ecke Vinckestr. (zw. der Borghagener Str. und Am Esch)
o Bitte um Priifung, ob in diesem Bereich larmmindernde Malknahmen umsetzbar

sind (Geschwindigkeitsreduzierungen (fur Lkw), Einbau von schallabsorbieren-
dem Stralfenbelag, ggf. Fahrbahnverengungen)
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Bei durch einen Gutachter durchgefihrten Nachberechnungen in 2014 wurde bestatigt, dass
sich speziell bei den Abschnitten Nr. 6., 7. und B. eine Temporeduzierung stark I&rmmin-
dernd auswirken wirde.
Fir Ruckfragen stehe ich Ihnen natirlich gern zur Verfigung.
Mit freundlichen Griiten
Im Auftrag
2,
ﬁﬁmé’ﬂf

Brannhoff

Anlage: Entwurf zum Larmaktionsplan der 3. Stufe fir Castrop-Rauxel
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Kontakt; Manfred Klein

EUV Stadtbetrieb Castrop-Rauxel
Telefon: 02381-912-281

Postfach 1015 49

44545 Castrop-Rauxel i Wl
E-Mail: manfred kleini@strassen nrw.de

Zeichen:  2010/30100v130/2.10.02, 14
(Bei Antworten bitte angeben.)
Diatum: 03.04.2018

Larmaktionsplanung der Stadt Castrop-Rauxel, Stufe 3
hier: larmbelastete Abschnitte im Eigentum von Strallen.NRW
lhr Schreiben vom 07.03.2018

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die von lhnen angesprochenen Bereiche an der A 2, die im Zustandigkeitsbereich unse-
rer Niederlassung liegen, kann ich Folgendes ausfiihren:

Der Ausbau der A 2 im Streckenabschnitt zwischen den Anschlussstellen Dortmund-Nord-
west und Castrop-Rauxel-Henrichenburg wurde mit Beschlul® vom 16.11.1892 planfestge-
stellt. Dieser Beschlul ist bestandskraftig und unanfechtbar.

Im Zuge des Ausbaus wurden neben dem Einbau einer l&rmmindernden Fahrbahndecke
auch umfangreiche Larmschutzmalnahmen entlang der Strecke durchgefiihri.

Diese basierten auf einer larmtechnischen Untersuchung auf Grundlage der .Richtlinien for
den Larmschutz an Strallen, Ausgabe 1980 (RLS-80)". Der Berechnung lag eine fir das Jahr
2010 prognostizierte Verkehrsbelastung in Héhe von 70.000 Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil
von 25 % am Tag und 45 % in der Nacht zugrunde.

Mach den Ergebnissen der Straltenverkehrszahlung 2015 liegt die aktuelle Verkehrsbelas-
tung zwar mit 73.869 Kfz/24h etwas hiher als die Prognose, der fir den Larm ausschlagge-
bende Lkw-Anteil liegt dagegen mit 15,4 % tags und 27,3 % nachts deutlich darunter. Insge-
samt ergibt sich damit heute ein Larmpegel, der noch unter dem prognostizierten Pegel der
Planfeststellung liegt. Die La&rmschutzwénde an der Stralle sind daher auch heute noch aus-
reichend bemessen, so dass die Einhaltung der zuldssigen Immissionsgrenzwerte der Plan-
feststellung (Larmvorsorge), die fir Wohngebiete bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht liegen, sichergestelit ist.

Im Bereich zwischen dem Rhein-Herne-Kanal und der Wartburgstrafie weist die Umge-
bungslérmkartierung nérdlich der BAB augenscheinlich einen Fehler auf. Die hier vorhan-
dene Larmschutzwand verlduft durchgangig in gleicher Héhe, so dass die in den Larmkarten
dort ausgewiesenen Larmspringe so eigentlich nicht méglich sind.

Straflen NRW-Betriehssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Antobahnniederlassung Hamm

Telefon: 0205/3808-0

Internet: www strassen.nrw.de - E-Mail: kontaki@strassen.nrw.de Otto-Krafft-Platz § - 59065 Hamm
Postfach 1167 - 59001 Hamm

Landesbank Hessen-Thikringen Telefon; 02381/512-0

IBAN: DE2030050000000400381 5 BIC: WELADEDD kontakt.anl ham@sirassen.nr. de

Stewernummer; 31950225316



Was die Forderung nach Einbau eines Flusterasphalts anbelangt, kann ich dazu ausflhren,
dass diese Bauweise derzeit nur in Ausnahmeféllen zur Anwendung kommt, da der dabei
eingebaute offenporige Asphalt nur eine relativ kurze Lebensdauer von ca. 10 Jahren auf-
weist. Allerdings wird bei der nachsten Fahrbahndeckensanierung definitiv ein [armmindern-
der Fahrbahnbelag eingebaut werden, wie er bereits in den Lastfahrstreifen heute schon ab-
schnittsweise vorhanden ist.

Im Rahmen dieser Erhaltungsmalinahme wird dann auch die Larmsituation mit den dann
aktuellen Verkehrszahlen ermeut (berprift und bewertet werden, genauso wie der Zustand
der vorhandenen Larmschutzwinde. Eine derartige Malknahme ist allerdings bisher noch
nicht geplant.

Die Forderung nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden ist daher
fiur diesen Abschnitt der A 2 unbegriindet und kdme auch gem. den Vorgaben der Larm-
schutzrichtlinien-StV 2007 nicht in Betracht, da derzeit keine Larmpegel von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder Oberschritten werden. Abgesehen davon muss
ich bzgl. der gewlinschten Geschwindigkeitsbeschrankungen fir die BAB auf die Zusténdig-
keit der Bezirksregierung Minster verweisen.

Fir die anderen von |hnen angesprochenen Strecken werden Sie von unserer daflr zustén-
digen Regionalniederlassung Ruhr eine gesonderte Stellungnahme bekommen.

Mit freundlichen Griften
A

R

Manfred Klein
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Protokoll der eingegangen Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplanes und den Larmkarten der 3. Stufe

Offentlichkeitsbeteiligung

Ifd. Nr. Eir di Eingang Inhalt der Stellungnahme Ki itar Abwégungsvorschlag beriicksichtigt
Aus der ersten Sichtung des Plans ergeben sich einige Fragen, die vor der Endfassung geklart werden sollen:
Insbesondere die ,ruhigen Bereiche* sind sehr weit gefasst:
Bereich 1 grenzt direkt an das Gewerbe- und Industriegebiet Deinighauser Weg an — hier ist ein Puffer sinnvoll, da die
Planfestsetzungen eine erhebliche Larmbelastung zulassen. Auch wird die B 235 z.T. sogar einbezogen. Das ist nicht plausibel.
Auch hier ist eine Pufferzone nétig, die nicht als ,ruhiger Bereich” gilt.
Bereich 2 grenzt nordlich direkt an die Ausfahrt des groBindustriellen Unternehmens Riitgers Richtung Autobahn. Parallel verlauft
eine Bahnlinie. Ich empfehle die Festsetzung des ruhigen Bereichs durch eine Pufferzone davon abzugrenzen. Abgrenzungen zu den ruhigen
1 Bereich 61 - Stadtplanung 01.04.2018 Zusétzlich wird der ,,rqhige Bereich® durch den Westring durchschnitten, der als Autobahnzubringer fiir den oben genannten G?bieten werdeln Uberprift ‘und in ja
Gewerbeverkehr fungiert. Riicksprache mit dem Bereich 61
Ggf. ist es angezeigt, den Teil westlich des Westrings komplett auBen vor zu lassen, da er isoliert relativ klein ware. definiert.
Auch Bereich 3 grenzt direkt an ein Gewerbegebiet um die StahlbaustraBe. Hier ist ein Puffer sinnvoll.
Die Abgrenzung des Bereichs 4 ist nicht nachvollziehbar. Direkt angrenzende Flachen sind gleichermaBen ruhig.
Als aus stadtebaulicher Sicht ruhiger Bereich ist zusétzlich die Flache rund um die Emscher nordlich der Péppinghauser Str. sinnvoll
zu betrachten. Ggf. kann hier eine die Stadtgrenze tbergreifender ,ruhiger Bereich” dargestellt werden.
Weitere ruhige Flachen sind nicht im Konzept genannt, z.B. Rieperberg und Flachen in Becklem.
Eine konzeptionelle Einbeziehung der Stadtplanung kénnte dazu hilfreich sein.
Herr XXX wohnt auf der Dortmunder StraBe. Entsprechend der Larmkarten gibt es erhebliche Larmprobleme auf der Dortmunder
StraBe.
Teilweise fahren die Fahrzeuge (Motorrader , Pkw, Lkw) viel zu schnell und sind deshalb viel zu laut (vor allem zu Feierabend ...
16.00 — 18.00 Uhr und ganz besonders ab Samstags mittags).
Hinzu kommen die Fahrer, die nachts Autorennen fahren und sich nicht die Geschwindigkeitsbegrenzungen halten. Herr XXX fragt B32 und TBKI ansprechen.
nach, ob hier ein Blitzer aufgestellt werden kann. . . . . Die Anregungen und Bedenken
Herr XXX Zudem ist StraBe in einem schlechten Zustand. Wenn morgens um 5.00 Uhr die ersten LKW die StraBe entlang fahren, klappert g?eh;:g:?esr:cf;gﬁi:T;]::J‘:S::Z:;aﬁe' werden zur Kenntnis genommen.
2 (Dortmunder StraBe) 05.04.2018 |und rappelt da alles am Fahrzeug. Da ist der Motor kaum zu héren. Dann gibt es auf der StraBe einen Gullideckel, der nicht richtig Larmkarten entnommen werden (> 70-75 Schreiben an StraBen.NRW wird im ja
aufliegt und immer ein Klappergeréusch erzeugt, wenn man dartiber fahrt. dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts Marz erstellt, mdB zusatzliche
Dann ist auf Hohe der Dortmunder StraBe 436 ein Huckel in der Fahrbahndecke, wohl von einem Hausanschluss, wenn da : larmmindernde MaBnahmen
halbstiindig der lange Gelenkbus der Dortmunder Stadtwerke driiber fahrt, rumst das ordentlich und wackelt es im Haus. durchzufihren.
Herr XXX stellt dar, dass sich der Larm reduzieren kénnte, wenn die Fahrzeuge tatsachlich nur die 50 km/h fahren und damit die
Geschwindigkeitsbegrenzung einhalten wiirden. Ein besserer Zustand der StraBe bzw. des Gullideckels wiirden ebenfalls zu einer
Verbesserung der Larmsituation flihren.
Die Anregungen und Bedenken
Herr XXX berichtet von der Situation Im Herbstfeld in dem Ortsteil Dingen. Hier verlduft von der einen Seite die A45 und von der|Es handelt sich hierbei um zwei Autobahnen. |werden zur Kenntnis genommen.
3 Herr XXX 05.04.2018 anderen Seite die A42, diesbezlglich ist hier ein erhéhter Larmpegel zu vernehmen. Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im a
(Herbstfeld, A45 und A42) o Die Sachlage hat sich nach dem Sturm 2014 und der Beseitigung einiger Bdume im Autobahnbereich wesentlich verschlimmert, vor|Larmkarten entnommen werden (> 50-55 Mai erstellt, mdB zusétzliche ]
allem zu nachtlichen Zeiten kann man die Gerausche von der Autobahn extrem wahrnehmen. dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
durchzufiihren.
Herr XXX ist Anwohner der Waltroper StraBe in Henrichenburg zwei kreuzenden Larmquellen extrem ausgesetzt: Autobahn A2 und
BundesstraBe B235.
Auf der A2 gibt es zwischen den Anschlussstellen A45 und Abfahrt Recklinghausen Ost kein Tempolimit. Der Larm ist unertréglich.
Herr XXX berichtet, dass hier nur ein Tempolimit von 80km/h in der Zeit von 22:00 - 06:00 sowie das Aufbringen von Flisterasphalt . . . . Die Anregungen und Bedenken
(siehe A40/A52) Abhilfe bringt. Dazu eine konsequente Uberwachung der Geschwindigkeit einhergehend mit einer Es h.and.en iIChdhler?EIBum;ég%Alg_oball]rl :1?2) werden zur Kenntnis genommen.
4 Herr XXX 05.04.2018 Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sowie Aufbau von Starenkasten in beide Fahrtrichtungen. Dariiber hinaus ware eine ig‘:/fw‘::;: k(?:n:risaﬁlched(en Lé)r;nkfnzrno N Schreiben an StraBen.NRW wird im a
(Waltroper StraBe, A2 und B235) o Larmschutzwand entlang seines Grundstiicks sehr wirkungsvoll. entnommen werden (> 60-65 dB(A) tags und Mai erstellt, mdB zusétzliche ]
Auf der B235 gibt es zwischen den Autobahnauffahrten Henrichenburg und Kanalbriicke in beiden Richtungen ein Tempolimit von 55-60 dB(A) nachts. 9 larmmindernde MaBnahmen
50 km/h. Herr XXX erklart, dass sich 90% der Auto- und LKW Fahrer auBerhalb der StoBzeiten / des Berufsverkehrs nicht daran ) durchzufiihren.
halten. Das Haus und Grundstiick von Herrn XXX grenzt unmittelbar an die B235 und ist seit Jahren extremen Larm- und
Abgasbelastigungen ausgesetzt. Der Garten ist nicht nutzbar. Aufgrund dieser Larmbelastigungen erklart Herr XXX, dass ein
ruhiger und entspannter Schlaf nicht méglich ist und seine Gesundheit bereits massiv beeintrachtigt worden ist.
Herr XXX ist Besitzer eines Hauses auf der Henrichenburgerstr. ( B 235 ) und der taglichen Larmbelastung dieser viel befahrenen
StraBe laut einer Zahlung mit geschatzten 20.000 Fahrzeugen am Tag ausgesetzt.
Laut Herrn XXX geht es hier tagstiber wie nachts zu wie auf einer Autobahn. Ob PKW oder LKW , es halt sich kaum jemand an die Die Anregungen und Bedenken
Richtgeschwindigkeit. Gerade in der Sommerzeit ist es unertraglich ein Fenster zu 6ffnen. Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. |werden z?)r l?enntnis enommen
Herr XXX beschreibt den StraBenabschnitt Lange Str. bis zur Rémerstr. Als Unfallschwerpunkt, z. B. ist ein Auto in der N .. = .. : . 9 C
Herr XXX PO . . N apn Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
5 (B235) 05.04.2018 Vgrganggnhelt in eine Bust\altestell@, vor e}ner} Baum und in eine H§uswa|3d gefahren. Zudem sieht er als zu gefahrlich an, wenn Larmkarten entnommen werden (> 55-60 Mai erstellt. mdB zusétzliche ja
Kinder die B235 queren missen. Mittlerweile sind an Schulen und Kindergéarten 30er Zonen errichtet worden, selbst vor der « N ’
Berufsschule. dB(A) tags und 65-70 dB(A) nachts. Iarmmmd_grnde MaBnahmen
Hinzu kommen Schéaden die von den schweren LKW an den Hausern verursacht werden. In den tiber 30 Jahren, die Herr XXX hier durchzuftihren.
wohnt, mussten mehrfach Schaden am und im Haus behoben werden (z.B. Risse in den Bodenfliesen). Herr XXX sieht eine
durchgéngige 30er Zone und einen fest installierten Blitzer als Mdglichkeit, um der Raserei der Autofahrer Einhalt zu gebieten.
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Ifd. Nr. Einwender Eingang Inhalt der Stellungnahme Kommentar Abwégungsvorschlag beriicksichtigt
Frau XXX bekréftigt die bereits dokumentierten Klagen von Anwohnern der HolzstraBe (iber den starken Larm der A 42, der speziell
an ihrem Wohnhaus in den Abend- und Nachtstunden sehr laut und stérend wahrgenommen wird.
Gerade bei feuchter Witterung / nasser Fahrbahn herrscht ein sehr lautes Grundrauschen, tiber dem die einzelnen Autos in sehr
groBer Lautstarke von Herne Bérnig bis zum Kreuz vorbeiziehend horbar sind - in diesen Nachten hat man das Gefiihl, direkt neben Die Anregungen und Bedenken
der Autobahn zu wohnen. Umso mehr wundert es Frau XXX, dass in der Umgebungslarmkarte von NRW nur die derA42 Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
6 Frau XXX 06.04.2018 zugewandte Seite des Hauses (Giebel) sowie ein Stlick des Garagenhofes "orange" markiert sind. Das Schlafzimmer von Frau XXX |erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im a
(MulvanystraBe, A42) o befindet sich zur StraBe hinter den Balkonen, bei entsprechenden Witterungs- und Windverhaltnissen ist an Schlaf bei gedffnetem |Larmkarten entnommen werden (> 60-65 Mai erstellt, mdB zusétzliche )
Fenster nicht zu denken, der Larm scheint von Nord-Westen iber das Wéldchen und den Hiigel der MulvanystraBe empor zu dB(A) tags und 55-60 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
schallen. durchzufihren.
Die Idee eines (evtl. nur nachtlichen) Tempolimits unterstiitze Frau XXX, zusétzlich sollte in den dicht besiedelten Gegenden
Flisterasphalt Standard sein.
Familie XXX berichtet, dass Kfz entlang der Recklinghauser StraBe nachts regelméBig (besonders am Wochenende) die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit deutlich Giberschreiten. Familie XXX beschreibt, dass auch bei geschlossenem Fenster die Larmbelastung .
. X . PN Die Anregungen und Bedenken
noch so stark ist, dass ein erholsamer Schiaf nicht méglich ist. . . . . .
. ) - X S . . . . R Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. [werden zur Kenntnis genommen.
- Zudem Iésen vorbeifahrende Lkw Erschitterungen im Boden aus, die bis ins Geb&ude splrbar sind. Die Polizei ist in der N - « . " s
Familie XXX N Lo . 3 " " y . . Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
7 . 06.04.2018 [Vergangenheit bereits informiert worden. Da es sich bei der Recklinghauser StraBe um eine ,Problemstrecke” handelt, miisse man « h s n ja
(Recklinghauser StraBe) ~ 8 I~ . . . N . " Larmkarten entnommen werden (> 65-70 Mai erstellt, mdB zusétzliche
ofter Streife fahren. Familie XXX sieht hier auch vor dem Hintergrund, dass sich entlang der Recklinghauser StraBe das Freibad, « N
. N P, N N R, dB(A) tags und 55-60 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
eine Kirche sowie ein Minigolfplatz befinden, eine Gefahr fur die Burgerschaft. durchzufiihren
Vorbeifahrende Motorradfahrer lassen lhre Motoren haufig stark aufdrehen, so dass es hier zu einer zusatzlichen Larmbelastung )
kommt.
8 Landwirtschaftskammer NRW | 06.04.2018 |Aus landwirtschaftlicher Sicht werden zu der o. g. Planung keine Anregungen gemacht. gD::O?T?:]fr:ben wird zur Kentnis nein
Bezugnehmend auf ihren Artikel in der WAZ vom 05.04.2018 , schildert Familie XXX deren Situation . Familie XXX wohnt in der Die Anregungen und Bedenken
Nahe der OststraBe, im Bereich eines Teilstlickes auf dem 70 km/h gefahren werden darf. Familie XXX beschreibt, dass der Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. werden zur Kenntnis genommen.
9 Fam. XXX 07.04.2018 (zunehmende) Lkw-Verkehr zu einer deutlich starkeren Larmbelastung fuihrt und ein Aufenthalt auf der Terrasse nicht moglich ist. Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im a
(Weimarer StraBBe, OststraBBe) o Weiterhin wird durch die vorbeifahrenden Motorradfahrer die Geschwindigkeitsbegrenzung haufig nicht eingehalten. Larmkarten entnommen werden (> 55-60 Mai erstellt, mdB zusétzliche ]
Einhergehend mit der starken Larmbel&stigung sind die anzunehmenden Feinstaubbelastungen. Familie XXX bittet um MaBnahmen |dB(A) tags. larmmindernde MaBnahmen
zur Larm- und Feinstaubreduzierung. durchzufiihren.
Herr XXX schlieBt sich den zahlreichen Klagen und Anschreiben von Bewohnern der HolzstraBe in Castrop-Rauxel tiber den
erheblichen Larm, der von der A 42 ausgeht, an. Herr XXX wohnt in einer anliegenden StraBe und berichtet, dass besonders bei Die Anregungen und Bedenken
den vorherrschenden Westwind-Lagen der Larm in meiner Wohnung im OG duch die A 42 oft unertraglich ist. Das hohe . . " . . qung .
x N . . . . Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
Verkehrsaufkommen auf der A 42 erzeugt zunéchst einmal ein stetiges, lautes Grundrauschen, dariiber hinaus entstehen zahllose L . . ; o
Herr XXX - " s . " " - " N " N erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
10 08.04.2018 [Larmspitzen durch die immer hoher werdende Lkw-Dichte und die Motorrader. Hinzu kommen Spitzen durch sog. "Autorennen” von | . s n ja
(MulvanystraBe, A42) . ¥ N N o e N P Larmkarten entnommen werden (> 60-65 Mai erstellt, mdB zusétzliche
Kfz und Motorradern in den Nachtstunden. Die Nachtruhe ist regelmé&Big stark beeintrachtigt, gelegentlich unméglich. Herr XXX « .
¥ - - M « . . - " N dB(A) tags und 55-60 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
bittet um Uberpriifung, ob héhere Schallschutzwénde zu einer Verbesserung filhren kdnnen. Herr XXX teilte mir, dass durchzufiihren
Geschwindigkeitsbeschrankungen zumindest in den Nachtstunden und das Aufbringen von sog. Fliisterasphalt die Larmbelastung )
vermindern kénnten.
Ap s . . . Die Anregungen und Bedenken
Frau XXX Qestatlgt die bisher eingegangenen Anlregunger? un§ Beschwerden rund um die Recklinghauser StraB3e. Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. [werden zur Kenntnis genommen.
Aus lhrer Sicht, kénnen folgende MaBnahmen Wirkung zeigen: " - « . ; Co
Frau XXX = Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
11 " 09.04.2018 |- Nutzung der KlocknerstraBe « N Y- ja
(Recklinghauser StraBe) . Larmkarten entnommen werden (> 65-70 Mai erstellt, mdB zusétzliche
- LKW-(Nacht)Fahrverbot auf der Recklinghauser StraBe « N
P N dB(A) tags und 55-60 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
- Geschwindigkeitsreduzierung und 30 km/h -
durchzufihren.
Die Anregungen und Bedenken
Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
Herr XXX berichtet von einer starken Larmbelastigung durch die A45. Im Bereich der A45 in Richtung Dortmund ist keine erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
12 Herr XXX 09.04.2018 |, .. = n . ja
Larmschutzwand vorhanden. Larmkarten entnommen werden (> 65-70 Mai erstellt, mdB zusatzliche
dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.
13 Gelsenwasser AG 10.04.2018 |keine Bedenken. Das Schreiben wird zur Kentnis nein
genommen.
Landesbetrieb Wald und Holz Gegen den vorgelegten Larmaktionsplan bestehen keine forstrechtlichen Belange. Sollten bei konkreten Vorhaben die Belange des Das Schreiben wird zur Kentnis .
14 11.04.2018 e ™ nein
NRW Waldes betroffen sein, bittet ich um Beteiligung. genommen.
Frau XXX schreibt zum Zustand des Verkehrsaufkommens der Wittener StraBe (B235). Freitags von 14:00 Uhr bis ca. 19:00 Uhr " . " . Die Anregungen un_d Bedenken
.. P . . . N . Es handelt sich hierbei um eine LandesstraB3e. (werden zur Kenntnis genommen.
konnen die Zimmer zur StraBe nicht benutzt werden. Das Verkehrsaufkommen der groBen und mittleren Lkw ist deutlich groBer N .. x .. ; o
Frau XXX N L = " L N . O Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
15 N 16.04.2018 |geworden. Die Buslinie der Bogestra fahrt mit der Buslinie 378 im 10-Minuten Takt vom Castroper Busbahnhof bis Witten-Bommern |~ n e ja
(Wittener StraBe) Larmkarten entnommen werden (> 55-70 Mai erstellt, mdB zusétzliche

die B235 entlang. Frau XXX schreibt, dass sich Ihre Situation deutlich verbessern wiirde, wenn weniger Lkw die B235 benutzen
wiirden.

dB(A) tags und 50-60 dB(A) nachts.

larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.
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16

Herr XXX
(EmscherstraBBe)

18.04.2018

Herr XXX beschreibt die Lage der Anwohner an der A2 zwischen Dortmund-Mengede und Henrichenburg (zahlreiche Hauser,
Schulen, Sportplatze, Kindergarten und Spielplatze). An nicht wenigen Tagen mit entsprechender Witterung sind hier 72 bis 76
Dezibel, in ca. 100m Entfernung, messbar. Auch weist Herr XXX nochmal auf den bevorstehende Ausbau der A45 (B474n) und den
damit einhergehenden zusatzlichen Belastungen, durch Larm und Feinstaub hin. Herr XXX sagt, dass im GroBraum Ruhrgebiet auf
den Autobahnen aus Larmschutzgriinden Geschwindigkeitsbegrenzungen fast flachendeckend Vorschrift sind, auBer auf den
Autobahnen in Castrop-Rauxel. Auch konnte in vielen Bereichen Fllsterasphalt verbaut werden. In dieser Kombination und mit einer
regelmaBigen Geschwindigkeitskontrolle, kénnte der Larm entsprechend geddmmt werden.

Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die
erhohten Larmwerte kdnnen auch den
Larmkarten entnommen werden (> 60-65
dB(A) tags und 50-55 dB(A) nachts.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen.
Schreiben an StraBen.NRW wird im
Mai erstellt, mdB zusétzliche
larmmindernde MaBnahmen
durchzufiihren.

beriicksichtigt

ja

17

Herr XXX
(MaslingstraBe)

19.04.2018

Herr XXX und seine Familie, bekréftigen die bisher im Rahmen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung (LAP) dokumentierten
Hinweise bzgl. der B 235, Ndhe MaslingstraBe. Familie XXX ist sowohl in einigen Schlafzimmern (rund 44,0 m vom nachst
gelegenen Fahrstreifen entfernt) als auch im Garten (grenzt unmittelbar an die B 235) durch den in den vergangenen Jahren stark
gestiegenen Verkehr und den damit gestiegenen Larmemissionen auf der B 235 in deren Lebensqualitat zunehmend beeintrachtigt.
Gesundheitsschadigende Auswirkungen dirften damit bekannter MaBen ebenfalls verbunden sein. Neben Familie XXX sind auf
dem Abschnitt zwischen MarsstraBe und Europaplatz schatzungsweise rund 70 weitere Personen in &hnlicher Weise betroffen. Ein
Nachbar hat sich ja bereits im Rahmen der Larmkartierung an die Stadt gewandt. Weiter westlich wohnende Nachbarinnen und
Nachbarn diirften ebenfalls von den gestiegenen/starken Larmemissionen in ihrer Lebensqualitit und gesunden Wohnverhéltnissen
beeintrachtigt sein. Wie von der Stadt dokumentiert zahlt dieser Abschnitt mit 8,0 Mio. Kfz/a zu den am stérkst belasteten
Abschnitten der B 235. Herr XXX meint, dass die bisher ergriffenen bzw. im LAP beschriebenen MaBnahmen dirften in keinster
Weise zu einer Verbesserung der Wohnsituation und der Lebensverhéltnisse fiihren. Auch die bisherigen Reaktionen des
zusténdigen Landesbetriebs StraBenbau NRW lassen leider keine Entlastung erwarten.

Herr XXX schlagt deshalb fiir den in Rede stehenden Abschnitt folgende MaBnahmen vor:

1. Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf dem Abschnitt Marsstrae-Europaplatz in beiden
Fahrtrichtungen, begleitet durch eine stationare Geschwindigkeitsliberwachung je Richtung oder regelmaBige mobile
Geschwindigkeitskontrollen (kurzfristig durch entsprechende Anordnung méglich)

2. Reduzierung der zuldssigen Emissionen von Auspuffanlagen (insbesondere Motorréder) durch eine entsprechende Gesetzes-
/Zulassungsordnungsénderung (langfristige MaBnahme)

3. Bau einer Larmschutzwand zwischen MarsstraBe und Europaplatz (mittelfristige MaBnahme, innerhalb von 1-2 Jahren
realisierbar). Auf diesen Aspekt méchte ich mit der nachfolgenden lberschlagigen Betrachtung etwas genauer eingehen, um das
Kosten/Nutzen-Verhéltnis besser darstellen zu kénnen.

Allgemeine Angaben:

« Entfernung Schlafraume/Immissionsorte - Fahrstreifen B 235/Emissionsorte: 44,0 - 58,0 m bzw. 52,0 m bis 66,0 m

« 2-3 geschossige Nutzung => H6he Immissionsorte 3,0 - 9,0 m

« Abschnittslédnge: rund 250 m

- Standort: in der Halfte der Béschung der B 235

« Gelandehohen anliegende Garten: rund 1,0 bis 1,50 m tiefer als B 235 (larmtechnisch giinstig)

- aufgestanderte Larmschutzelemente, Unterkante leicht unter Fahrbahnniveau, Hohe: nach eigener maBstéblicher Skizze rund
3,50 m

Herr XXX flgte seiner Stellungnahme ein Fallbeispiel wird fir eine grobe Kostenschatzung einer Larmschutzwand (25m Lange,
Héhe 3,50 m — Kosten ca. 16.450 €). Die Hohe der im Beispiel genannten Larmschutzwand kénnte nach Angaben identisch zur
Situation an der B 235, allerdings ist hier die Lange 10-fach gréBer, so dass mit Herstellungskosten von rund 170.000 Euro zu
rechnen sein diirfte. In Anbetracht der Entlastung von mindestens 70 Anwohnern dirften 2.500 Euro je Anwohner eine
GroBenordnung sein, die in Verhéltnis zu den mit Larm einhergehenden und durch die Wand vermiedenen
Gesundheitsschadigungen als minimal bezeichnet werden kénnen. Um diesen Anliegen Nachdruck zu verleihen, werde Herr XXX
zeitnah eine Unterschriftenliste der Nachbarinnen und Nachbarn nachreichen, die er zu diesem Anliegen noch bis zum 1. Mai
erreichen kann.

Bei der Gelegenheit bittet Herr XXX auBerdem darum, ihm die historischen Daten der im TEU des Ruhrpiloten Héhe MarsstraBe
erhobenen Verkehrsmengen, beispielhaft fir einen représentativen Tag je Jahr, zukommen zu lassen, um die Verkehrsentwicklung
der vergangenen Jahre nachvollziehen zu kénnen.

Es handelt sich hierbei um eine LandesstraB3e.
Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den
Larmkarten entnommen werden (> 55-65

dB(A) tags und 50-55 dB(A) nachts.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen.
Schreiben an StraBen.NRW wird im
Mai erstellt, mdB zusétzliche
larmmindernde MaBnahmen
durchzufiihren.

ja

18

Frau XXX
(KampenstraBe)

20.04.2018

Frau XXX teilt mit, dass in der Vergangenheit verstérkt Larm von der Eisenbahnlinie ausgeht. Teilweise wird gehadmmert, oder man
hért den Motorenlarm von stehenden Eisenbahnwagen. Die Errichtung der Larmschutzwande hat fiir Frau XXX so gut wie keine
Verbesserung gebracht, da zum Einen ein ganzes Stiick (Hohe Kadmpenstrae) ohne Wénde geblieben ist (moglicherweise aus
baulichen Griinden) und zum anderen wahrscheinlich der Larm liber die Wand hinausgetragen wird. Fiir die direkt an der Bahn
befindlichen Wohnungen, bringt dies daher keinen Nutzen. Zudem ist oft ein permanentes Grundrauschen zu héren, wobei die
Quelle fir Familie XXX nicht direkt zuzuordnen ist. Auch in der Nacht vom 22.04.18 auf den 23.04.2018 ging vermehrt Larm von
den Eisenbahnschienen in Hohe KampenstraBe aus. Ein Wagen fuhr die Strecke wiederholt auf und ab. Auch halten haufig die
Zuge kurz vor dem Bahnhof Rauxel und bleiben dort geraume Zeit mit laufenden Motoren stehen.

Es handelt sich um die Eisenbahnstrecke der
KéIn-Mendener-Eisenbahnlinie. Landes- oder
BundesstraBen sind nicht betroffen.

Mitteilung eines Kontaktes beim
EBA/ der Deutschen Bahn.

nein
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Herr XXX bezieht sich in seinen Ausflihrungen/Anregungen auf die in der Larmkarte ausgewiesene (iberdurchschnittliche
Larmbelastung im Bereich der Hedwig-Kiesekamp-StraBe/Friedhofsviertel in Henrichenburg, verursacht durch die starke
Verkehrsbelastung der nérdlich verlaufenden A2.
Herr XXX wohnt mit seiner Familie an der Hedwig-Kiesekamp-StraBe. Die UibermaBige Larmbelastung aus Richtung der A2 ist
insbesondere bei Wind aus Osten, Norden und Westen sowie bei Regen und schlechtem Wetter wahrzunehmen. Der Larm ist dann
auch bei geschlossenen (doppelverglasten) Fenstern noch deutlich im Haus zu héren. Von einem Aufenthalt im Garten (Richtung
BramkampstraBe) muss die Familie XXX aufgrund des Larms von der A2 oftmals ganz absehen, da ihr Wohlbefinden durch den
Autobahnlarm bei einem Aufenthalt im Freien stark beeintréchtigt wird. Ebenso ist je nach Windrichtung und Die Anregungen und Bedenken
Witterungsverhaltnissen das Schlafen bei offenen Fenstern nicht méglich. Gesprache mit Nachbarn bestétigen der Familie XXX, Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
19 Herr XXX 24.04.2018 dass diese die Larmsituation ebenso als sehr unangenehm und belastend empfinden. Als ursachlich fiir die erhdhte Larmbelastung |erhéhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im a
(Hedwig-Kiesekamp-StraBe) o sieht Familie XXX, abgesehen von einer angestiegenen Verkehrsbelastung auf der A2, die nicht durchgangige und in den Gbrigen |L&rmkarten entnommen werden (> 55-60 Mai erstellt, mdB zusétzliche )
Teilen veralteten La&rmschutzwéande an der A2 an, die eine Larmausbreitung in Richtung des Wohngebietes nicht verhindern dB(A) tags und 50-55 dB(A) nachts. larmmindernde MaBnahmen
kénnen. Die Larmschutzwand ist in der Hohe der IndustriestraBe/WartburgstraBe (Autobahnbriicke A2) in Richtung durchzufihren.
Henrichenburg/Habinghorst unterbrochen, so dass sich der Larm ungehindert in Richtung des Wohngebietes Hedwig-Kiesekamp-
StraBe ausbreiten kann. Zudem wird der Verkehrslarm in dieser Hohe noch durch die Larmschutzwand in Richtung Becklem
reflektiert. Ebenso fehlt eine Larmschutzwand in Hohe des Friedhofs. Der dortige Wall mit Baumbewuchs vermag den Larm,
insbesondere in den Wintermonaten, nicht zu absorbieren. Eine Erneuerung der Larmschutzwénde sowie die durchgehende
Abschirmung auch im Bereich der WartburgstraBe sowie des Henrichenburger Friedhofs wiirde nach Ansicht von Familie XXX die
Larmbelastung im Wohngebiet Hedwig-Kiesekamp-StraBe/Friedhofsviertel deutlich reduzieren. Herr XXX spricht sich flr eine solche
Erneuerung/Erstellung einer durchgehenden Larmschutzwand an den Henrichenburger Wohngebieten aus.
Die Anwohner der HolzstraBe/ des Haselweges bestétigen die starken Larmbeléstigungen die von der A42 ausgehen. Dies betrifft . . " . . Die Anregungen un_d Bedenken
AR x . - x o . 8 Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die werden zur Kenntnis genommen.
vor allem die nérdlich der Autobahn gelegenen Geb&ude, seit dem Austausch der Larmschutzwénde in diesem Bereich. Die . - . | C
Anwohner XXX = = - N oo S A " . . erhohten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im .
20 24.04.2018 [Larmschutzwénde wurden in diesem Bereich auf stidlichen Seite héher gebaut als auf der nordlichen Seite. Seitdem wird der x .. P ja
(HolzstraBe) " AP « . P Larmkarten entnommen werden (> 55-65 Marz erstellt, mdB zusatzliche
Autobahnen noch lauter wahrgenommen. Die Anwohner sprechen sich firr eine Verlangerung der Larmschutzwand in diesem « )
N L . . . dB(A) tags und 50-60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
Bereich sowie einer Anpassung der Hohe der Larmschutzwénde aus. .
durchzufihren.
Die Anregungen und Bedenken
Auch Frau XXX bestétiget die starken Larmbelastigungen die von der A42 ausgehen. Dies wird speziell seit dem Austausch der Es handelt sich hierbei um eine Autobahn. Die (werden zur Kenntnis genommen.
21 Frau XXX 24.04.2018 Larmschutzwénde wahrgenommen. Die Larmschutzwande wurden in diesem Bereich auf stidlichen Seite hoher gebaut als auf der |erhdhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im a
(HolzstraBe) o nérdlichen Seite. Seitdem wird der Autobahnen noch lauter wahrgenommen. Nach Ansicht von Frau XXX wirde einer gleichmaBige [Larmkarten entnommen werden (> 55-65 Marz erstellt, mdB zusatzliche )
Gestaltung der Larmschutzwénde auf beiden Seiten der Autobahn zu einer deutlich Larmreduzierung fihren. dB(A) tags und 50-60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.
Frau XXX regt an, die VictorstraBe in den Plan einzubeziehen. Es handelt sich hierbei um eine
Frau XXX wohnt am Ende der VictorstraBe, wo im Verlauf eine Geschwindigkeit von 60 km/h erlaubt ist. Auf Hohe ihres Hauses wird KreisstraBe, daher wurde die
Frau XXX sehr oft schon auf 100 km/h und mehr beschleunigt. Zudem wird mit erheblich Gberhéhter Geschwindigkeit eingefahren. Gerade Es handelt sich hierbei um eine KreisstraBe, Lérmkanier(m auf dieser StraBe
22 N 25.04.2018 |zwischen 6.30 Uhr und 8 Uhr ist es dadurch sehr laut. Aber auch zum Feierabend hin, wird es lauter. Die Anwohner leiden unter der (daher wurde die L&drmkartierung auf dieser N 9 S ja
(VictorstraBe) = s N - nicht durchgefiihrt. Dennoch wird die
Larmbelastigung. StraBe nicht durchgefiihrt. Anregungung an das
Frau XXX meint, dass gelegentliche Geschwindigkeitskontrollen oder aber eine Fahrbahnverengung auf Hohe des egungung "
! ; ¥ PR A KreisstraBenamt weitergegeben.
Ortseingangschildes, zu einer Verbesserung der Larmsituation flihren kénnen.
Die Anregungen und Bedenken
PO A. - . Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. (werden zur Kenntnis genommen.
Frau XXX Enltlang der Gerther StraBBe bestleht auch welnerhlln eine hohe Larmbelastigung. Speziell vor der Ampelanlage Gerther StraBBe/ Die erhdhten Larmwerte kénnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im )
23 06.02.2018 |Wittener StraBBe entsteht nachmittags teilweise eine bis zu 500 m lange Autoschlange. « - P ja
(Gerther StraBe) . . - " Larmkarten der 2. Stufe entnommen werden  |Marz erstellt, mdB zusétzliche
Die ca. 2000 reparierte StraBe hat starke Schéaden, die schon behoben werden mussten. « "
(>70 tags und > 60 dB(A) nachts) larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.
2 Stadt Waltrop 25.04.2018 5):;‘ Stadt Waltrop bringt gegen den Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Castrop-Rauxel keine Anregungen oder Bedenken gD:so?;:r:frl]ben wird zur Kentnis nein
Aus der Larmkarte des Zeitungsartikels (Ruhrnachrichten 5.4.2018) haben wir entnommen, dass die Dortmunder StraBe in Frohlinde
als sehr LAUT eingestuft wird. Das kénnen wir als Anwohner bestétigen und finden diese Einordnung eher untertrieben. Wir
wohnen an der Dortmunder StraBBe
Familie XXX. Wohnhaft an der Dortmunder StraBe fiihlt sich, besonders in den letzten Jahren, durch den zunehmenden
Durchgangsverkehr beléstigt und geschéadigt.
Werktags ab 4.30 Uhr befahren LKW mit ihren Aufliegern und Busse mehrerer Betreiber oft mit deutlich mehr als 50 km/h die Die Anregungen und Bedenken
Dortmunder StraBe. Familie XXX beschreibt, das die Fahrzeuge erheblichen Larm verursachen, auch wegen der Unebenheiten Es handelt sich hierbei um eine LandesstraBe. (werden zur Kenntnis genommen.
25 Familie XXX 25.04.2018 StraBenbelag. Das Haus erzittert bei jedem vorbeifahrenden LKW, Glaser im Schrank klirren und kleine Teile in Regalen fallen um. |Die erhdhten Larmwerte kdnnen auch den Schreiben an StraBen.NRW wird im ja

(Dortmunder StraBe)

Nicht nur die Larmbelastung steigt durch die Geschwindigkeitsliberschreitungen, auch fir FuBganger ist es gefahrlich die kurvige
und unibersichtliche StraBe zu tberqueren.

Die auf Dortmunder Seite von der Fahrbahn abgetrennten Fahrradwege enden abrupt an der Stadtgrenze. Die auf beiden
Fahrspuren eingerichteten Fahrradwege in Dortmund verengen die Fahrbahn und zwingen die Fahrer zu mehr Vorsicht.

Familie XXX weist auBerdem darauf hin, dass nachts haufig Verfolgungsjagden/Autorennen auf der Dortmunder StraBe zu sehen
und horen sind. Familie XXX wiirde den Einsatz von mobilen Blitzern, die streckenweise Einflihrung von Tempo 30 sowie die
Einrichtung von beidseitigen Fahrradwegen begriiBen.

Larmkarten entnommen werden (> 70-75
dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts)

Marz erstellt, mdB zusatzliche
larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.
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26

IHK

25.04.2018

Die IHK ist als Trégerin 6ffentlicher Belange aufgerufen, die Inhalte des Planentwurfes mit Blick auf zu erwartende Auswirkungen
auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen kritisch zu wiirdigen. Aspekte der Gesundheitsvorsorge und des
Gesundheitsschutzes fir die Blrgerinnen und Birger liegen grundsatzlich auch im Interesse der Unternehmen. Daher unterstitzt
die IHK grundsatzlich die Ziele des Larmaktionsplanes zur Larmminderung, wenn sichergestellt wird, dass vorhandene Betriebe in
ihren Betriebsabldufen oder Erweiterungsabsichten durch diese Planuung nicht eingeschrankt werden und dartiber hinaus eine gute
Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten gewahrleistet sind. Dies gilt sowohl firr die Ver- und Entsorgungsverkehre (Wirtschaftsverkehr)
als auch fir die Erreichbarkeit der Innenstadt fiir Kunden und Besucher. Ausdriicklich begriiBt die IHK daher die MaBnahmen der
Larmaktionsplanung, die zu einer Verkehrslarmminderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des StraBennetzes fiihren,
wie die Optimierung oder Erneuerung vorhandener Lichtsignalanlagen-Steuerungen oder den Einbau von Asphalt mit
larmmindernder Wirkung bei anstehenden Fahrbahnsanierungen. Die Ausweitung ruhiger Gebiete darf nicht dazu fithren, dass
bereits im Flachenutzungsplan dargestellte und/oder tiber Bebauungsplane festgesetzte Gewerbeflachen in ihren
Nutzungsméglichkeiten eingeschrénkt werden oder potentiell geeignete Flachen dadurch nicht mehr fiir die gewerbliche Nutzung
zur Verfligung stehen.

beriicksichtigt

27

Frau XXX
(RomerstraBe)

26.04.2018

Frau XXX wohnt auf der RémerstraBe und berichtet von starkem Verkehrsaufkommen auf dieser StraBe.

Die Kipplaster und andere LKW, die zur Miillhalde Poppinghausen oder zur Firma Lobbe machen entsprechend Larm. Besonders
dann, wenn sie iiber Unebenheiten auf der Fahrbahn fahren. Die Kipper springen hoch und fallen dann scheppernd in ihre alte
Position zuriick. Das lasst das Haus der Familie XXX regelmaBig erzittern.

Fir die Anwohner der RomerstraBe wiirde es sich bereits larmmindern auswirken, wenn die Unebenheiten behoben werden
konnten.

Ein Gespréach mit Nachbarn an der StraBe oder im Garten ist milhsam. Nachts wird die Strecke zwischen B235 und Lange StraBe
zur Rennstrecke! Die Mittelinseln sind nur Uberquerungshilfen, verlangsamen aber den Verkehr nicht. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung oder andere MaBnahmen kénnten da vielleicht Abhilfe schaffen.

An der Ecke RomerstraBe/NordstraBe kommt es mindestens einmal im Monat zu Unfallen, weil die RémerstraBe von der NordstraBe
aus schlecht einsehbar ist. Die parkenden Autos auf beiden Seiten der StraBe und der dauerhaft abgestellte Anhanger in Héhe des
Hauses 93, behindern sie Sicht auf den Verkehr enorm.

Die meisten Menschen wollen oder miissen mit dem Auto fahren, parken und mit Giitern versorgt werden. Darum sollten wir uns
auch mit den Begleiterscheinungen, wie Larm, arrangieren.

Aber es ware schén, wenn man denen, die vom La&rm besonders betroffen sind, durch einige MaBnahmen, das leben etwas ruhiger
machen kénnte.

ja

28

Familie XXX
(Hasenkamp)

26.04.2018

Familie XXX wohnt seit 20 Jahren im Hasenkamp 18 und empfindet eine stetig wachsende Larmentwicklung insbesondere durch
die A2. Erschwerend kommt in den Hauptverkehrszeiten die Situation auf der B 235 hinzu. Viele Autofahrer nutzen Becklem als
Umgehung. Diesem Umstand wurde bereits durch die Aufstellung von Verkehrsschildern ,Verbot fiir KFZ* mit dem Zusatzschild
.Durchgangsverkehr* Rechnung getragen. Ein ,Durchfahrtsverbot* Schild mit dem Zusatz ,Anlieger frei“ befand sich auch auf der
LambertstraBe, kurz hinter der Einmiindung Hohe KampstraBe. Leider wurde dieses wieder entfernt.

In der Folge muss ein Verkehrsteilnehmer, der die 235 in nérdlicher Richtung umfahren méchte, z.B. in die Kurze StraBe oder Hohe
KampstraBe auf die LambertstraBe einfahren und trifft erst in Hohe der Beckumer StraBe auf ein ,Durchfahrtsverbot*
Verkehrszeichen. Bei korrektem Verhalten miisste dieser Verkehrsteilnehmer umkehren und den ganzen Weg wieder
zurlicknehmen.

An der Becklemer StraBe von der Suderwicher StraBe kommend, befindet sich ein ,Durchfahrtsverbot‘ Verkehrszeichen mit dem
Zusatz ,Durchgangsverkehr®, ebenso aus nérdlicher Richtung, von der StraBe Hochfeld kommend, auf der Einmiindung zur
Beckumer StraBe. Familie XXX fragt. warum die Verkehrszeichen an der LambertstraBe wieder entfernt worden sind? Hier befindet
sich hier nur noch der Hinweis auf die Hohenbeschrankung an der Lambertbriicke. Als direkte Anwohner der Lambertbriicke
empfinden wir hier, insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten, erhebliche Larmbelastung. Familie fragt zudem, welche Wirkung
solche Verkehrszeichen, ohne Kontrolle und Sanktionierung, entfalten.

29

Bau- und Liegenschaftsbetrieb
Miinster

27.04.2018

Zum jetzigen Zeitpunkt kdnnen keine Anregungen oder Bedenken abgegeben werden.

Das Schreiben wird zur Kenntnis
genommen

nein

30

Stadt Bochum

30.04.2018

Wie dem Entwurf zum LAP auf Seite 10 Nr. 11 zu entnehmen ist, beabsichtigen Sie, ein Schreiben an StraBen.NRW zu verfassen
mit der Bitte um Umsetzung mdglicher LarmminderungsmaBnahmen an betroffenen Stellen. Das Schreiben liegt Ihren Entwurf zum
Larmaktionsplan als Anlage 3 bei. Nr. 8 dieser Anlage 3 betrifft die auf lhren Stadtgebiet liegende Gerther StraBe. Diese miindet im
weiteren Verlauf auf Bochumer Stadtgebiet in den Bévinghauser Hellweg. Bei der Prifung von larmmindernden MaBnahmen durch
StraBen.NRW sind negative Auswirkungen (z. B. Verkehrsverlagerungen) auf das Bochumer StraBennetz mit in die Untersuchung
einzubeziehen. Hierbei ist insbesondere zu berticksichtigen, dass der Castroper Hellweg in Teilbereichen bereits heute einen
Larmschwerpuntk darstellt.

Ich bitte um entsprechende Beriicksichtigung und Benachrichtigung zum weiteren Fortgang.

Das Schreiben wird zur Kenntnis
genommen und im weiteren Verlauf
beriicksichtigt.

31

Herr XXX
(PallasstraBe)

30.04.2018

Herr XXX nimmt Bezug auf den entspr. Zeitungsartikel, in welchem auch fir die Beteiligung an dem LAP geworben wurde.

A42: Hier fehlt eine Larmschutzwand zwischen den Briicken Grutholzstr. und B235 in Richtung Grutholzsiedlung/Krankenhaus hin.
Bei Westwind ist der Larmpegel, insbes. noch bei Regen, sehr hoch. Bei schénem Wetter und sonntags Abends sind die
Fahrgerausche z.B. der Motorrader erheblich. — Mdglich ist, dass der Gerauschpegel deshalb auch verstarkt wird, weil auf der
Gegenseite eine Larmschutzwand seit Jahren existiert. -- Es ist zu bedenken, dass seit Eréffnung der A42 in diesem Abschnitt der
Verkehr um sicherlich das 3-fache zugenommen hat.

Abhilfe: Errichtung einer Larmschutzwand oder mind. Tempobegrenzung auf 100 Kmh.

PallasstraBe: Die Verkehrsbelastigung hier geht auf die zahlreichen LKW zurlick, die zur Firma Lobbe in Habinghorst fahren. Leider
kénnen die wohl nicht iber die Kldcknerstr. fahren, wegen der zu niedrigen Eisenbahnunterfiihrung der B235.

Abhilfe: Tempolimit fir LKW und/oder Durchfahrverbot fiir Fahrzeuge, die auch die Eisenbahnbriicke unterqueren kénnten.

Es handelt sich hierbei um eine Autobahn
(A42) sowie eine LandesstraBBe (B235). Die

erhohten Larmwerte kdnnen auch den

Larmkarten entnommen werden (> 70- >75

dB(A) tags und 65-70 dB(A) nachts)

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen. Da
die vorgeschlagenen MaBnahmen
die LambertstraB3e betreffen - erfolgt
ein Schreiben an den
StraBenbaulasttrager.
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Gegen die vorgelegten Planungen bestehen seitens der EG keine grundsétzlichen Bedenken. Sollten jedoch Flachen und/oder

Das Schreiben wird zur Kenntnis

beriicksichtigt

32 Emschergenossenschaft 25.04.2018 |Anlagen der EG von MaBnahmen betroffen sein, so ist im Vorfeld eine vertragliche Regelung zu vereinbaren. Die Unterlagen sind genommen und im weiteren Verlauf
ggf. in vierfacher Ausfiihrung an die Abteilung 12-L1-20 zu senden. beriicksichtigt. ja
I . 5 . Es handelt sich hierbei um eine Autobahn Die Anregungen und Bedenken
Frau XXX teilt mit, dass der LKW-Verkehr im Bereich der PallasstraB3e in den letzten Jahren stark zugenommen hat. Da Frau XXX (A42) sowie eine LandesstraBe (B235). Die werden zur Kenntnis genommen. Da
33 Frau XXX 30.04.2018 an einem Kreuzungsbereich wohnt, sind die normalen Fahrgerdusche noch von Rauschen, Rattern und Quietschen begleitet. Frau erhdhten Larmwerte kénnen auch den- die vorgeschlagenen MaBnahmen ja
(PallasstraBe) o Ischen schlagt folgende MaBnahmen zur Verbesserung an der PallasstraBe vor: x die LambertstraBBe betreffen - erfolgt
Larmkarten entnommen werden (> 70- >75 . .
- Tempo 30-Zone dB(A) tags und 65-70 dB(A) nachts) ein Schreiben an den
- LKW-Umleitung/ Umgehung StraBenbaulasttrager.
Frau XXX nimmt Bezug auf die Larmbelastigung durch den Verkehr auf der Dortmunder StraBe (Ecke StraBburger Allee). In den
vergangenen 25 Jahren hat der Verkehr und damit einhergehend der Larm stetig zugenommen. Es wurden in regionaler Nahe
Neubaugebiete erschlossen, deren Anwohner nun auch diese Verbindungsstra3e nutzen miissen. Zudem wird diese Strae auch
als Ausweichméglichkeit genutzt, um den téglichen Stau auf der A45 und A2 zu umgehen. Auf einem kleinen Teil dieser StraBe ist
Tempo 70 erlaubt, aber ab dem Tempo 50 Schild wird die Geschwindigkeit nicht wieder reduziert. Wir fordern generell Tempo 50 als .
Hochstgeschwindigkeit. ) ) . . Die Anregungen unld Bedenken
Frau XXX Der natiirliche Schutz des Griinstreifens mit hohen und dichten Baumen zwischen StraBe und Wohngebiet StraBburger Allee E? hanqelt 5|ch__h|erbe| um eine LandesstraBe. werde‘n zur Kenntnis genommen.
34 StraBburger Allee/ Dortmunder | 30.04.2018 [besteht zum Teil nicht mehr. Durch Sturm und Gewitter umgefallene B&ume wurden nicht mehr aufgeforstet bzw. ersetzt. Durch E_'_e e;hohten Larmwerte kdnnen auch den Schreiben an ﬁtraBeBn.NRY\l :',V'Ld im ja
StraBe) einen radikalen Griinschnitt wurde dieser Streifen dann zusatzlich véllig ausgediinnt. La&rm und Staub werden nicht mehr armkarten entnommen werden (> 70-75 ?omrqer erstellt, mdB zusatzliche
aufgehalten. Ein ruhiges Schlafen bei gedffnetem Fenster ist schon lange nicht mehr méglich. Es gibt kaum noch Zeiten in denen dB(A) tags und 60-65 dB(A) nachts) Iarmmlnd“emde Mafinahmen
der Verkehrsstrom ruht. In der Nachbarschaft wird bereits diskutiert mit Hilfe von Politikern und Anwalten eine Larmschutzwand zu durchzufiihren.
fordern.
In diesem Zusammenhang weisen wir zudem auf den schlechten StraBenzustand der Dortmunder StraB3e, insbesondere in Héhe
der Firma Stickel und etwas tiefer in Hohe der Einmiindung zur kath Kirche, hin. Diese Schaden wurden dem Tiefbauamt mehrfach
gemeldet. Es wurde seitens der Stadt darauf hingewiesen, dass die Stadt Castrop-Rauxel fir die Reparaturen nicht zustandig sei.
Wenn dem so ist, wieso kiimmern sich gewahlte Vertreter und Angestellte der Stadt nicht einmal um die Weiterleitung an die
zusténdigen Stellen und um Beseitigung der Mangel bzw. um eine generelle Instandsetzung der Dortmunder StraBe?
Fur die Bereiche der stadtischen Feuerwehr ( FB 37), Amt fir Wohnen und Stadterneuerung (FB 64), Amt fur 6ffentliche Ordnung
(FB 32), Liegenschaftsamt (FB 23), Fachbereich Schule (FB 40) melde ich Fehlanzeige.
Die Wirtschaftsforderung weist darauf hin, dass in gut 200 m Entfernung zum geplanten Gewerbegebiet Knepper nérdlich der
OststraBe ein ruhiges Gebiet (Grutholz) festgesetzt wurde. Das Gewerbegebiet soll als interkommunaler Kooperationsstandort Das Schreiben wird zur Kenntnis
35 Stadt Dortmund 30.04.2018 [entwickelt werden. Wir erwarten, dass das ruhige Gebiet ,Grutholz* die gewerbliche Entwicklung der Flache nicht beeintréachtigt. genommen und im weiteren Verlauf ja

Das Stadtplanungs- und Bauordnungsamt hebt hervor, dass die vom MULNYV bereitgestellte Karte fiir den Umgebungslarm im
Bereich des ehemaligen Kraftwerks an der L657 (OststraBe/NierhausstraBe)/Oestricher StraBe Unstimmigkeiten in der Darstellung
aufweist.

Hier sind die 24h-Pegel der StraBe zu Uberpriifen. Weiterhin sollte der bevorstehende Abriss der Industrieanlagen sowie die
zukiinftige Nutzung des Geléndes berticksichtigt werden.

beriicksichtigt.

6/7



Ifd. Nr.

Einwender

Eingang

Inhalt der Stellungnahme

Kommentar

Abwégungsvorschlag

36

Herr XXX
(MaslingstraBe)
Nachtrag zur Einwendung Nr. 17

19.04.2018

Wie angekiindigt sendet Herr XXX als Erganzung zu Seiner Eingabe vom 19.04.2018 noch eine Liste mit Unterschriften der
Nachbarinnen und Nachbarn, die Herr XXX erreichen konnte und die allesamt sein Anliegen, MaBnahmen zur Larmreduzierung an
der B 235 zu ergreifen, aufs Deutlichste unterstitzen. Bei Bedarf kann Herr XXX das Original auf dem Postweg zusenden.
Darliber hinaus bekraftige Herr XXX seinen ersten MaBnahmenvorschlag aus seiner E-Mail vom 19.04.2018 wie nachfolgend
erlautert und bittet darum, diese Aspekte an die zustandige StraBenverkehrsbehdrde mit der Bitte um kurzfristige Anordnung und
Umsetzung weiterzuleiten:

"§ 45 StVO (im Anhang beigefiigt), Abs. 1, 1. erméglicht den StraBenverkehrsbehérden, die Benutzung bestimmter
...StraBenstrecken ....[zu] beschrdnken. Das gleiche Recht haben sie

--> 3. zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Ldrm und Abgasen.

--> (1a) erweitert das gleiche Reicht unter 5. in der Ndhe von Krankenhdusern..., wenn dadurch anders nicht vermeidbare
Beléstigungen durch den Fahrzeugverkehr verhiitet werden kénnen.

--> (1b) berechtigt die StraBenverkehrsbehdrden auch, die notwendigen Anordnungen auszusprechen

--> 5. zum Schutz der Bevélkerung vor Ladrm und Abgasen."

Es besteht somit bereits heute die rechtliche Grundlage, Tempo 30 auf dem rund 250 m langen Abschnitt der B 235 zwischen
MarsstraBBe und Europaplatz anzuordnen.

Fur diese Anordnung sprechen neben den oben in der StVO genannten Griinden, dass

--> die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h nach iiberschlagiger Berechnung von Herrn XXX mit
einer Reduzierung des Pegels von rund 4 dB(A) verbunden sein diirfte, was eine deutlich wahrnehmbare Reduzierung des Larms
darstellt und somit eindeutig und bekannter MaBen zum Erhalt der Gesundheit beitragt,

--> der Fahrzeitverlust bei einer Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit um 20 km/h nur einen Fahrzeitverlust von rund
12 Sekunden bedeutet und somit in Anbetracht der damit verbundenen positiven Effekte verhaltnismaBig gering ist,

--> die Reduzierung ebenfalls zu einer Reduzierung der SchadstoffausstoBe fiihrt,

--> in nordlicher Fahrtrichtung eine weitere MaBnahme ergriffen wird (neben der stationdren Geschwindigkeitsiiberwachung
zwischen A 42 und Europaplatz sowie den regelmaBigen mobilen Geschwindigkeitskontrollen der Polizei auf Hohe des
Hundeplatzes/RVR-Parkplatzes), die zu einer Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten und somit zu einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit fiihren in einem Abschnitt, der offensichtlich in hoherem MaBe tiberwachungsbediirftig ist,

--> in stdlicher Fahrtrichtung die Annaherungsgeschwindigkeit an die Lichtsignalanlage reduziert wird, was riskantes
Beschleunigen/hohe Geschwindigkeiten gegentiiber den bedingt vertraglich entgegenkommenden Linksabbiegern reduziert und
somit ebenfalls zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragt.

Etwaige Priifungen und ggf. Anpassungen an der LSA-Steuerung (Zwischenzeiteniiberpriifung, Anpassungen an veranderte
Geschwindigkeit im nérdlichen Zufahrtsarm) sind in Anbetracht der damit verbundenen positiven Effekte sehr gering,

--> die Realisierung sehr kurzfristig und sehr kostengiinstig aus konsumtiven Haushaltsmitteln (je Richtung max. 2 VZ 274-30 fir
Beginn und Wiederholung inkl Zusatz-VZ 1012-36 "Larmschutz" sowie 1 VZ 274-50 zur "Aufhebung" der 30 => Gesamtkosten max.
brutto 2.000 Euro) erfolgen kann,

--> sich nebenbei noch die Aufenthaltsqualitat fiir die Gaste des Cafe del Sols erhohen dirfte.

Uberpriift werden konnte die Einhaltung wie in meiner E-Mail vom 19.04.2018 beschrieben zum einen durch eine sanktionierende
mobile oder stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung.

Im Sinne eines positiven Feedbacks kénnte aber auch zum anderen eine Positiv-Riickmeldung an die Fahrzeugfiihrer Gber
entsprechende mobile (kénnten an verschiedenen Standorten im Stadtgebiet routierend aufgestellt werden) oder stationédre
Displays erfolgen, wie sie beispielsweise von der Firma RTB angeboten werden. (http://www.rtb-bl.de/RTB/verkehrserfassung/dialog
display/display-motive/)

Die Kosten sind in Verhaltnis, bspw. zu einer Larmschutzwand, gering, und rechtfertigen sich nach den bisherigen guten
Erfahrungen in anderen Stéadten, bspw. in Oberhausen.

In Anbetracht der massiven Beeintrachtigung der Gesundheit und der gesunden Lebens-/Wohnqualitat der betroffenen
Anwohnerinnen und Anwohner der MaslingstraBe sowie den oben beschriebenen positiven Effekten einer kostengiinstigen und
kurzfristig realisierbaren MaBnahme bitte ich um kurzfristige Weiterleitung an die zusténdige StraBenverkehrsbehdrde sowie diese
um zeitnahe Umsetzung.

Es handelt sich hierbei um eine LandesstraB3e.
Die erhéhten Larmwerte kénnen auch den
Larmkarten entnommen werden (> 55-65

dB(A) tags und 50-55 dB(A) nachts.

Die Anregungen und Bedenken
werden zur Kenntnis genommen.
Schreiben an StraBen.NRW wird im
Mai erstellt, mdB zusatzliche
larmmindernde MaBnahmen
durchzufihren.

beriicksichtigt
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Aus hiesiger Sicht wird zum o. g. Larmaktionsplan lediglich aus verkehrlicher Sicht Stellung genommen. Grundsétzlich bestehen
keine Bedenken. Nachfolgend werden einige Punkte detailliert bewertet:

Ein GroBteil der gewiinschten MaBnahmen betrifft die Errichtung von Larmschutzwénden oder den Einbau von Flisterasphalt z. B.
entlang der A 42 oder der B 235. Diese MaBnahmen greifen in die verkehrlichen Abléufe nicht ein und sind von daher
unproblematisch.

Weiterhin werden auf kleinen Teilstiicken der Recklinghauser StraBe und Gerther StraBe Geschwindigkeitsreduzierungen, Verbote
fur Lkw und der Einsatz fester Blitzer erwogen.

- Grundsatzlich foérdert eine Minderung der gefahrenen Geschwindigkeit die Verkehrssicherheit. Einen Verdrangungseffekt auf
andere StraBen sehe ich hier nicht.

- Eine Lkw-Umgehung an der Gerther StraB3e sehe ich jedoch kritisch. Eine Umgehung tber die angrenzenden Nebenstra3en des
Wohnviertels wiirde dort zusatzlichen Larm erzeugen. Des Weiteren wird ein regelméaBiger Lkw-Verkehr wegen der schmalen
StraBen dort schwer umsetzbar sein. Eine weitraumige Lkw-Umgehung erzeugt in anderen Wohnvierteln zusatzlichen Verkehr und
Larm. Ferner werden Lkw die B 235 komplett durchfahren, wenn das Befahren der Gerther StraBe in westlicher Richtung nicht mehr
moglich ist.

- Da der Einsatz von festen Blitzern einen nicht unerheblichen finanziellen Aufwand bedeutet, spreche ich mich fir stationare
Messanlagen an Unfallhaufungsstellen im Stadtgebiet mit einer entsprechenden ,Geschwindigkeitsproblematik” aus. Das ist an der
genannten Ortlichkeit nicht der Fall.

Das Schreiben wird zur Kenntnis
genommen und im weiteren Verlauf
berlicksichtigt.
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